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СКЛАД ПРОЕКТУ

	
	Найменування технічної документації
	На чому викопано
	Масшгаб
	Інв.№

	1
	Опорний план за станом на 1.01.2001р.
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	дск 021820

	1.а
	Опорний план за станом на 1.01.2001р.
	Ламінований кольоровий папір
	1:10000
	арх.190070

	2
	Схема планувальних обмежень (існуючий стан)
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	дск 021764 .

	3
	Розташування міста в системі розселення
	амінований кольоровий папір, папір
	1:50000
	дск 021765

	4
	План використання і забудови територій
	Ламінований кольоровий папір, папір


	1:10000
	дск 021805

	4.а
	План використання і забудови територій
	Ламінований кольоровий папір


	1:10000
	 арх.190071

	5
	Аналіз реалізації генерального плану
	Ламінований кольоровий папір.
	1:10000
	дск 021623

	6
	Схема дощової каналізації
	папір
	1:10000
	дск 021804

	7
	Схема енергопостачання
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	дск 021806

	8
	Схема водопостачання і каналізації
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	Таємно

021807

	9
	Схема    телефонізації    та     проводового радіомовлення
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	дск 02 1808

	10
	Схема інженерної підготовки території
	Ламінований кольоровий папір, папір
	1:10000
	дск 021809

	10.а
	Схема інженерної підготовки території
	Ламінований кольоровий папір
	1:10000
	 арх.190072

	11
	Схема планувальної структури
	Ламінований кольоровий 

папір,  пашр
	б/м
	б/н

	12
	Схема                 магістралей,                 схема пасажирського транспорту
	Ламінований кольоровий папір
	-1:15000
	б/н

	13
	Картограма          інтенсивності          руху транспорту (існуючий стан)
	папір
	б/м
	б/н

	14
	Картограма          інтенсивності   руху транспорту (розрахунковий строк)
	папір
	б/м
	б/н

	15
	Структура     історичного     архітектурно-просторового середовища центру
	Ламінований кольоровий папір
	-1:15000
	б/н

	16
	Охорона культурної та природної спадщини
	Ламінований кольоровий папір
	б/м
	арх.

	17
	Перспективи розвитку туризму області
	Ламінований кольоровий папір
	б/м
	б/н

	18
	Пояснювальна записка, том 1
	книга
	
	дск 021811

	18.а
	Пояснювальна записка, том 1

(з вилученими матеріалами, які підлягають обмеженню в доступі)
	книга
	
	 арх.91218

	19
	Пояснювальна записка, том 2
	книга
	
	дск 021812

	19
	Пояснювальна записка, том 2 

(з вилученими матеріалами, які підлягають обмеженню в доступі)
	книга
	
	арх.91219

	20
	Додаток
	книга
	-
	дск 022051

	21
	Альбом ілюстративних матеріалів
	альбом
	-
	дск 021810
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I.Т р а н с п о р т

I.1Зовнішній транспорт
Зовнішній транспортний вузол м.Чернігова включає в себе мережу залізничних ліній державного і регіонального значення, систему автомобільних доріг державного і місцевого значення та комплекс устроїв залізничного, автомобільного, повітряного і річкового транспорту. 

Траса автомобільної дороги державного значення Київ-Чернігів-Нові Яриловичі (з об’їзною дорогою м.Чернігова) співпадає з трасою міжнародної дороги Є-95 Санкт-Петербург-Псков-Гомель-Одеса і одночасно є ділянкою Крітського автомобільного транспортного коридору №9. Залізничний транспортний коридор №9 /Гельсінки-Санкт-Петербург-Мінськ(Москва)-Київ-Кишинів(Одеса)-Димитровград/ проходить по залізничній магістралі Київ-Ніжин-Чернігів-Горностаївка. 

Аеропорт Чернігів місцевого значення зараз закритий. Річковий  порт практично не працює.

Річковий транспорт м.Чернігова на сьогодні обслуговує у незначних об’ємах пасажирські і вантажні перевезення. Центральний пасажирський район порту знаходиться безпосередньо у м.Чернігові.  Приміські пасажирські лінії зараз не функціонують. Пасажирський теплоход “Казбек” працює тільки на прогулянкових рейсах, і за сезон 2001р. виконано біля 17 тис. перевезень пасажирів. Основний вантажний район порту розташований у с.Жовинка. Від залізничної станції Чернігів до  вантажного порту приєднується під’їзна колія. У м.Чернігові з дна р.Десна здійснюється навантаження піску  і доставка його на вантажні причали “Стрілка” та “Західний” (Жовинка) з  подальшим перевантаженням його на автотранспорт. 

У найближчій перспективі пропонується винесення всіх вантажних причалів з центральної частини міста у вантажний район порту до с.Жовинка та проведення облаштування пасажирських причалів і спортивних баз, берегових пристроїв та річкової акваторії  для обслуговування прогулянкових рейсів і проведення спортивних змагань.


Чернігівський залізничний вузол працює на три напрямки. В межах міста розташовано дві залізничні станції і один зупиночний пункт.

До вузлової залізничної станції Чернігів підходять одноколійні лінії: Ніжин-Чернігів  і Овруч-Чернігів електрифіковані та Чернігів-Гомель неелектрифікована лінія. Розміри руху поїздів через залізничну станцію Чернігів складають – 27 пар пасажирських і 6 пар вантажних. За 2001 рік по станції було відправлено 4270.0 тис.пас., в т.ч. у приміському сполученні – 4093.0 т.пас. та у місцевому сполученні - 177.0 тис.пас. Об’єми вантажної роботи по станції за 2001 рік (тис.грн): прибуття –270 і відправлення –28. Перероблено вантажів на вантажному дворі до 50.0 тис.тонн. 

До станції приєднується 21 під’їзна колія з загальною їх довжиною  30,9 км: під’їзні колії “В-52” по вул.Ціолковського; до річкового порту; “Ритм”, “Холодторг”, “Чернігівриба” по вул.Старобілоуській; “Будіндустрія”, “Чексіл” по вул.Ушинського мають переїзди неохороняємі, обладнанні пристроями неавтоматичної світлофорної сигналізації зі світлофорами загородження. В районі нафтобази по вул.Щорса через залізничні колії проходить шляхопровід.

Рухомість населення на залізниці по відправленню в приміському сполученні складає 13 поїздок на мешканця.

Враховуючи наявність резервів пропускної та переробної спроможності залізниці і з іншого боку обмеженність фінансових ресурсів, у період до 2010 року інвестиційна діяльність буде спрямована переважно на оновлення рухомого складу, модернізацію технічного обладнання з відповідним обмеженням обсягів нового будівництва. Передбачається будівництво шляхопроводу на перетині залізничної колії з вул.Любечською, проведення ремонту вокзалу на ст.Чернігів, відкриття сервісного центру. 

У наступному десятиріччі (2011-2020 рр.) в разі інтенсивного розвитку економіки  регіону і з переключенням на залізничний транспорт значних обсягів перевезень на напрямку міжнародного транспортного коридору №9 (Гельсінки-Димитровград) з’явиться потреба у розвитку Чернігівського залізничного вузла, посиленні пропускної спроможності залізничної лінії Ніжин-Чернігів-Горностаївка:   будівництві другої колії на ділянках Чернігів-Ніжин,  Чернігів-Горностаївка та електрифікації ділянки Чернігів-Горностаївка.  На розрахунковий строк передбачається:

 завершити будівництво механізованого вантажного двору на ст.Чернігів-Північний з виносом вантажних операцій із ст.Чернігів;

провести упорядкування станційних та під’їзних колій із поступовим закриттям переїздів;

 підключити новий транспортно-складський комплекс  до ст.Чернігів-Північний. 

Автомобільні дороги і автомобільний транспорт відіграють важливу роль у зовнішніх пасажирських та вантажних перевезеннях.  До м.Чернігова підходять дороги державного і місцевого  значення, технічна характеристика яких  наведена нижче.

Таблиця № І.1-1

	№
	Найменування доріг
	Значення


	Технічна категорія
	Тип покриття
	Ширина проїзної частини (м)
	Середньодобова інтенсивність (авт. на добу)
	Пропозиції щодо будівництва, ре-конструкції доріг

	1
	На підходах до міста:

Київ-Чернігів-Н.Яриловичі (М-01)

Південний під’їзд

-     північний під’їзд
	Державна

Державна
	І

І
	а.б

а.б
	2х7.5

2х7.5
	2000

1500
	

	
	Міст через р.Десна в м.Чернігові (на південному під’їзді)
	Державна
	ІІ
	а.б
	7.0
	2000
	В аварій- ному стані потр.рек.

Розробля-

ється ТЕО

	2
	Чернігів-Мена-Сосниця-Гремяч (Р-20)
	Державна
	     ІІ
	а.б
	7.5
	2000
	

	3
	Чернігів-Пакуль-КПП “Славутич” (Т-25-06)
	Місцева
	І
	а.б
	2х7.5
	1000
	

	4
	Чернігів-Любеч-Славутич

(Т-25-08)
	Місцева
	ІІІ
	а.б
	7.0
	1000
	

	5
	Чернігів-Десна-Вишгород

(Т-25-09)
	Місцева
	ІІІ-1V
	а.б
	7.0
	1000
	Реконстр.

По ІІ кат.

За 2010 р

	6
	Іванівка-Слобода-Вікторівка-Переходівка-Ніжин

(Т-25-22)
	Місцева
	1V
	а.б
	7.0
	800
	Реконстр.

По ІІІ кат.

За 2010 р

	7
	Чернігів-Городня-Сеньківка

(Р-21) 
	Державна
	ІІ-ІІІ
	а.б
	7.5-7.0
	1000
	Потр.рек

по ІІ кат.

До 2010 р.

	8
	Чернігів-Ніжин-Прилуки-Пирятин (Т-25-01)
	Місцева
	ІІІ
	а.б
	7.0
	1000
	потр.рек.

по ІІ кат.

За 2010 р.


 Згідно із концепцією створення та функціонування національної мережі міжнародних транспортних коридорів в Україні у перспективі передбачається реконструкція та модернізація існуючої мережі магістралей.

 До 2010 р. передбачається проведення реконструкції по першій технічній категорії в’їздів до м.Чернігова з півночі і півдня від окружної магістральної автомобільної дороги Київ-Чернігів-Н.Яриловичі  і будівництво мосту через р.Десна;  реконструкція дороги регіонального значення Чернігів-Городня-Сеньківка по ІІ технічній категорії.

У майбутньому об’їзна автодорога м.Чернігова відіграватиме вельми важливу роль у пропуску інтенсивних зовнішніх транспортних потоків. Значно посилиться навантаження на регіональні автодороги в напрямках на  Мену, Городню та Вишгород. Тому генпланом пропонується на перспективу (2011-2020рр.):

- будівництво північного обходу м.Чернігова з примиканням його до існуючої об’їзної дороги від с.Полуботки до с.Киселівка і з розміщенням транспортних розв’язок в місцях перетину з дорогами державного значення, що стимулюватиме проходження транзитних транспортних потоків по об’їзній дорозі, а не через місто. І разом з тим слід організувати різні методи регулювання щодо контролю і обмеження транспортних потоків по вулицях Шевченка і Миру  внаслідок більш короткого шляху;

- реконструкція дороги територіального значення Чернігів-Десна-Вишгород по ІІ технічній категорії і підвищення статусу цієї  дороги до регіонального значення;

- проведення реконструкції доріг територіального значення Чернігів-Ніжин-Прилуки-Пирятин по ІІ технічній категорії, Іванівка-Слобода-Вікторівка-Переходівка-Ніжин по ІІІ технічній категорії;

Існуюча система автомобільних шляхів району забезпечує  м.Чернігову приміські, міжміські та міжнародні зв’язки.   Розвинута мережа автобусних маршрутів у всіх видах сполучення з’єднує м.Чернігов із столицею - м.Києвом і багатьма населеними пунктами, розташованими в зоні його впливу. Автобусні маршрути у міжміському сполученні місцевого формування зв’язують Чернігов з Києвом, Гомелем, Полтавою, Житомиром, Мінськом, Уманню, Овручем, Шосткою, Миколаєвом та інш. 

 Зовнішні автомобільні пасажирські перевезення обслуговують автовокзал і дві автобусні станції міста, характеристика роботи яких надається нижче.

                          Характеристика роботи автобусних станцій м.Чернігова

Таблиця № І.1-2

	№
	Найменування автостанції, адреса
	Кількість відправлень автобусів на добу (од.)
	Річний обсяг перевезень пасажирів за 2001р.  ( пас.) 

	
	
	Разом
	Міжміськ.
	Приміськ.
	Тран-зит
	Разом
	Між-

міські
	При-

міські

	1
	Чернігів-1 (АВ) пр.Перемоги,3
	107
	65
	-
	42
	584700
	584700
	-

	2
	Чернігів-2

Вул.Мурінсона,27
	37
	21
	13
	3
	294200
	167200
	127000

	3
	Чернігів-3

Вул.50 років СРСР
	39
	19
	16
	4
	259700
	53400
	206300

	
	Разом
	183
	105
	29
	49
	1138600
	805300
	333300


За 2001 рік  автобусними станціями міста було відправлено у всіх видах сполучення 1138.6 тис пасажирів; рухомість населення на автобусному транспорті в позаміському сполученні по відправленню становить 3,7 поїздки на мешканця за рік (надто низький показник), що можна пояснити невідповідністю реальних об’ємів перевезень до звітних показників. 

 Не всі автобусні станції у повній мірі відповідають рівню сучасного технічного оснащення,  умовам експлуатації і комфортності пасажирських перевезень. Автостанція Чернігів-2 розташована в межах житлового кварталу на малій і стисненій територіі з незручним під’їздом до неї, в зв’язку з чим виникає необхідність на  перспективу у будівництві нової автобусної станції, яку пропонується розташувати  в новому  районі “Масани”.

Пріоритетний розвиток інфраструктури та технології перевезень на напрямку міжнародних транспортних коридорів №9 – залізничного і автомобільного – підвищить конкурентоздатність цих видів транспорту, сприятиме залученню додаткових обсягів перевезень і збільшенню валютних надходжень до регіону. Для забезпечення функціонування транспортного коридору пропонується створення у м.Чернігові транспортно-складського комплексу, який розміститься по окружній дорозі у північної межі міста на вільній території між залізничною і автомобільною магістралями. 

За рахунок поліпшення роботи залізничного і автомобільного транспорту набудуть прискореного розвитку різні галузі народного господарства не тільки міста, але й  зони його впливу, позитивний вплив сприйматимуть інші види транспорту Чернігівського вузла – повітряний, річковий. 

Чернігівський аеропорт у майбутньому передбачається використовувати на чартерних, господарських та спеціальних  авіалініях.

На автомагістралі транспортного коридору мають бути споруджені комплекси автодорожнього сервісу різного рангу, а у південної межі міста – автокемпінг. 


У цілому, зовнішній транспортний вузол Чернігова у достатній мірі може забезпечити потреби міста у перевезеннях в дальньому і місцевому сполученнях, а на перспективу – за умови проведення ряду запропонованих проектом заходів по будівництву і реконструкції дорожньої мережі та об’єктів транспортної інфраструктури.

I.2 Міський транспорт
Система масового міського пасажирського транспорту


На роботу міського пасажирського транспорту в значній мірі впливає мережа магістральних вулиць. Основою транспортної мережі міста є магістральна вулична мережа, що являє собою багатофокусну радіальну систему, яка характерна для більшості стародавніх міст. Головні радіальні напрямки підходять до прямокутного контура, який утворився в історичному центрі міста мережею вузьких вулиць переважно з одностороннім транспортним рухом. Але  недостатня кількість невеликих по протяжності з’єднувальних вулиць між радіальними напрямками та хордових магістралей, що перешкоджає сполученню периферійних районів між собою, обумовлює нерівномірність руху транспорту і концентрацію його у центральній зоні.

Нова об’ізна автодорога дозволила у значній мірі знизити потік транзитного руху транспорту через місто. Планувальна недосконалість магістральної вуличної мережі, змішані потоки по житлових вулицях, велика кількість перехресть (особливо у центральній частині міста) спричиняють зниження її пропускної здатності, впливають на збільшення витрат часу на пересування і пересаджуванність. Проблеми організації руху міського транспорту вже потребують безвідкладного їх вирішення.

Щільність  магістральної  вуличної  мережі  на  даний  час  складає 1,68 км/км2.


Щільність транспортної мережі в м.Чернігові територіально нерівномірна, в цілому по місту складає 1.55 км/км2.


Пасажирські перевезення здійснюються тролейбусом, автобусом, мікроавтобусом і  індивідуальним легковим транспортом.


Існуюча тролейбусна мережа міста зв’язує сельбищні території з промзонами, устроями зовнішнього транспорту та іншими об’єктами загальноміського значення. Головні вулиці, по яких проходить тролейбус, - Шевченко, Щорса, пр.Перемоги, пр.Миру та ін. Рухомий склад (марки ЗИУ-9, ЮМЗ-Т) утримується в депо по вул.Шевченка,50. На мережі тролейбусу довжиною 57 км (по осі вулиць) функціонує 11 маршрутів. Слід відзначити, що при відсутності хордових і напівкільцевих магістралей в обхід центру міста, його вузькі вулиці перевантажені тролейбусними лініями з право- та лівоповоротнім рухом, що перешкоджає руху транспорту у вузлах. Нижче у таблиці наведена характеристика роботи міських тролейбусних маршрутів.

Таблиця № І.2-1

	№

п/п
	Найменування маршрутів
	Довжина

/км/
	Кількість тролейбу-сів на лініі

/од./ 
	Інтервал руху  в годину “пік” /хв./
	Експлуа-

таційна швидкість / км/год. /

	1
	Сіверянка-Вокзал
	20.0
	11
	7.0
	15.6

	2
	Вул.Шевченка-ЗКВ
	15.1
	10
	5.8
	15.6

	3
	ЗКВ-Вокзал /пр.Перемоги/
	16.6
	6
	11.2
	14.8

	4
	ЗКВ-ОХВ /вул.Щорса/
	22.7
	16
	5.1
	16.6

	5
	Подусівка-ОХВ
	22.5
	13
	6.5
	15.9

	6
	Вул.Пухова-вул.Любецька
	18.4
	8
	8.8
	15.7

	7
	Вул.Пухова-ЗКВ
	21.0
	10
	7.7
	16.4

	8
	Вул.Пухова-ОХВ /вул.Толстого/
	24.6
	15
	6.0
	16.4

	9
	2-міська лікарня-т.ц.”Дружба”
	15.3
	12
	5.2
	14.9

	10
	Бобровиця-ЗКВ
	18.6
	11
	6.3
	16.2

	11
	Вул.Пухова-Вокзал
	14.2
	5
	11.4
	14.9

	Загальний річний обсяг пасажирських перевезень (тис.пас.)–92144.9,в т.ч. платних 69281.9 (75%);  Загальна кількість тролейбусів на лініях – 117 од.                                                                                                                                                                           



Автобусний транспорт відіграє також істотне значення у забезпеченні міських пасажирських перевезень. Автобусні маршрути зв’язують житлові та промислові райони міста на напрямках, які не обслуговуються тролейбусними маршрутами чи дублюють їх на окремих малих ділянках, а також зв’язують центр міста з населеними пунктами, розташованими на малій відстані від меж міста ( з 27 міських маршрутів 7 маршрутів №№ 101, 2, 105, 116, 17, 118, 22 зв’язані з Масанами, Новим та Старим Білоусом, Олександрівкою, Забарівкою, Рівнопіллям, Новоселівкою і 20 маршрутів забезпечують  безпосередньо перевезення по місту). Як правило, на маршрутах  суміщенного міського і приміського сполучення працює мінімальна кількість рухомого складу із збільшеними інтервалами руху, тому роль цих маршрутів в міських перевезеннях незначна і обмежується лише зв’язком населених пунктів з різними районами Чернігова. 

Міські маршрути зв’язують райони багатоповерхової житлової забудови з центром міста , промисловими районами та іншими віддаленими житловими районами по напрямках, де не організовано тролейбусного руху. За звітними даними на міських автобусних маршрутах у 2001 році було перевезено 10.6 млн.пасажирів, або 8,8% від об’єму міських пасажирських перевезень. Автобусні перевезення обслуговує ВАТ “Чернігівське АТП-17427” з багатьма дочірніми підприємствами та ВАТ “Таксосервіс”.

Характеристика роботи міських автобусних маршрутів і суміщених з

приміськими  маршрутами

Таблиця № І.2-2

	№

п/п
	№

маршруту
	Найменування маршрутів
	Довжина

/км/
	Кількість автобусів, що працюють на маршруті

/од./ 
	Інтер-вал руху 

 /хв./
	Річний обсяг перевезень

За 2001 рік

/тис.пас./

	1
	101
	Вул.Одинцова-с.Ст.Білоус
	12.2
	2
	30
	292.0

	2
	2
	Готель “Україна”- с.Рівнопілля
	16.4
	2
	30
	200.0

	3
	103
	Готель “Україна”- с.Киїнка
	10.5
	3
	15
	438.0

	4
	4
	Вул.Красносільського-вул.Одинцова
	15.3
	1
	55
	90.1

	5
	105
	Готель “Україна” - с. Новий Білоус
	11.2
	1
	45
	96.2

	6
	6
	Вул.Незалежності – Хімволокно
	8.9
	1
	35
	88.3

	7
	7
	Вул.Стрілецька – завод “Силікат”
	10.6
	1
	40
	87.2

	8
	8
	Вокзал–вул.Одинцова /через Київську/
	10.4
	-
	-
	-

	9
	8а
	Вокзал–вул.Одинцова ч/з пр.Перемоги
	9.0
	3
	15
	422.3

	10
	9
	Дитячий світ – річковий порт /дачі/
	9.7
	2
	25
	291.4

	11
	10
	Пивзавод – завод “Силікат”
	9.5
	2
	25
	180.1

	12
	11
	Вул.Одинцова – завод “Автодеталь”
	10.2
	2
	25
	160.2

	13
	12
	Вокзал – вул.Одинцова
	8.0
	2.0
	4
	2920.0

	14
	13
	Вокзал – с. Олександрівка
	10.4
	1
	35
	93.0

	15
	14
	Красна площа – Яцево
	9.2
	1
	40
	96.2

	16
	15
	Готель “Україна”- Забарівка
	7.7
	1
	35
	50.0

	17
	15а
	Центральний ринок-завод “Автоде-таль” ч/з вул.Гагаріна
	10.8
	2
	40
	80.2

	18
	116
	Красна площа – Улянівка
	15.1
	1
	60
	88.3

	19
	17
	Вокзал – с.Новоселівка
	11.8
	3
	25
	98.2

	20
	118
	Готель “Україна”- с.Рудка
	18.1
	1
	70
	58.8

	21
	19
	Пивзавод – вул.Одинцова
	8.2
	1
	40
	48.2

	22
	20
	Готель “Україна”- вул.Незалежності
	5.4
	8
	7
	1168.0

	23
	21
	Вул.Незалежності – вул.Одинцова
	10.0
	6
	10
	876.0


	24
	22
	Вул.Одинцова – с.Рівнопілля
	17.2
	2
	35
	211.0

	25
	23
	Вокзал – вул.Незалежності
	9.4
	2
	25
	260.2

	26
	24
	Вокзал – Півці
	10.2
	2
	35
	271.3

	27
	25
	Хімволокно-завод горілчаних виробів
	11.2
	-
	-
	-

	Середня дальність поїздки – 8.0км (з урахуванням поїздки на маршрутах, суміщених з приміськими) 

Річний обсяг перевезень по всіх маршрутах – 8664.9 тис.пас, з них тільки в межах міста, орієнтовно, – 7620.7 тис.пас.; загальна кількість автобусів,що працюють на маршрутах –53 од.; з них безпосеред-ньо на міських маршрутах – 41 од.


Характеристика роботи міських маршрутів мікроавтобусів

Таблиця № І.2.-3
	№

мар-шру-ту


	Найменування маршрутів
	Довжина

/км/
	Кількість мікроавто-бусів на лініі /од./ 
	Інтервал руху  

/хв./
	Річний обсяг перевезень

/тис.пас./

	7-а
	Вокзал – інститут економіки
	6.0
	6
	6
	613.2

	12
	Вокзал – вул.Одинцова
	8.0
	12
	4
	1401.6

	12-а
	Вокзал – вул.Білова
	8.0
	6
	8
	610.0

	26
	Бобровиця – обллікарня
	8.3
	6
	10
	450.0

	Середня дальність поїздки – 4.0 км, річний обсяг перевезень по всіх маршрутах – 3074.8 тис.пас., загальна кількість мікроавтобусів на лінії – 30 од. 


Загальний річний об’єм перевезень по місту різними видами пасажирського транспорту становить 102,8 млн.пас., в т.ч. на тролейбусі 92,1 млн.пас. (89,6%), на автобусі і мікроавтобусі 10,6 млн.пас. (10,4%). Транспортна рухомість населення на міському пасажирському транспорті складає 331 поїздки на мешканця за рік.

Зберігається рухомий склад пасажирського транспорту в тролейбусному депо та автопідприємствах змішаного типу: ВАТ “Чернігівське АТП-17427”, ДП “Пассервіс”ВАТ АТП-17427  і ВАТ “Таксосервіс”.


За останні двадцять років обсяг міських пасажирських перевезень за рік громадським транспортом зменшився на 11.4 млн.пасажирів; відбувся значний перерозподіл потоків між видами транспорту – в наш час тролейбусом вже перевозиться на 30 млн.пас. більше, а автобусом на 40 млн.пас. менше. Надання пасажирами значної переваги у використанні тролейбусного транспорту відбувається за рахунок ряду таких позитивних факторів, як: достатня  раціональність  розвинення на сьогодні мережі тролейбусних маршрутів, значна провізна його спроможність  та як екологічно чистий вид транспорту.


Слід відзначити, що на сьогодні рухомий склад автобусного і тролейбусного парків амартизовано на 80-85%. У зв’язку з чим необхідно терміново розпочати послідовне оновлення рухомого складу  із заміною його на сучасний і рентабельний у перевезеннях.


Згідно з прийнятою на перспективу схемою магістральної мережі, мережі громадського пасажирського транспорту та  основних напрямків тяжіння пасажирів  функціональне призначення кожного з видів масового пасажирського транспорту визначено таким чином:

тролейбус – забезпечення   зв’язків    між   основними   функціональними   зонами   міста  по напрямках з найбільшою концентрацією потоків;

автобус – забезпечення  зв’язків   периферійних  районів  і  районів,  які   не  обслуговуються  тролейбусом  між  собою   і   промисловими  районами  по напрямках  з незначним  пасажиропотоком,   а   також   дублювання   тролейбусних  ліній  на   напрямках   з  концентрованими пасажиропотоками.


Забудова нових житлових масивів, віддалених від центру міста, вимагає подальшого удосконалення та розвитку міської маршрутної мережі.


До 2020 року окрім існуючих маршрутів передбачається прокладання тролейбусних ліній по вулицях Любечській, 50 років ВЛКСМ, Проектній, Кільцевій, на нових ділянках вулиць у центральній та південній частинах міста і прокладених до нових житлових районів. Ці лінії зв’яжуть райони Лесковиця, Масани, Новий Білоус, Бобровиця з іншими районами по  найкоротших  напрямках.  Протяжність  тролейбусних   ліній   по   осі   вулиць складе на 1 чергу 59.0 км, на розрахунковий строк 70.6 км.


Автобусні лінії передбачені на першу чергу по вулицях Індустріальній, Кільцевій, по новій вулиці в районі Масани; на розрахунковий строк – по вулицях Глібова, Малиновського та нових магістральних вулицях на зв’язках нових житлових районів із старою частиною міста. Довжина автобусних ліній по вісі вулиць становитиме на 1 чергу 113.9 км, на розрахунковий строк  136.5 км.


    
У подальшому з врахуванням прийнятого функціонального перерозподілу видів пасажирського транспорту об’єм  перевезень буде освоєно в основному тролейбусом, доля участі якого поступово знизиться за рахунок більш стрімкого розвитку автобусного транспорту у нових районах Масани, Н.Білоус, Подусівка та периферійних районах “старого” міста.


Нижче у таблиці наведені очікувані об’єми перевезень пасажирів за рік по видах транспорту.

Об’єми  перевезень пасажирів на перспективу

Таблиця № І.2-4

	№

п/п
	Види транспорту
	Об’єми пасажироперевезень (млн.пас)

	
	
	Існуюче положення.
	1 черга
	Розрахунковий строк

	
	
	Всього
	%
	Всього
	%
	Всього
	%

	1
	Тролейбус
	92.2
	76.5
	99.6
	70.5
	114.6
	63.7

	2
	Автобус
	10.6
	8.8
	17.6
	12.5
	33.3
	18.5

	3
	Легковий
	17.7
	14.7
	24.0
	17.0
	31.9
	17.8

	Разом
	120.5
	100
	141.1
	100
	179.8
	100


На розрахункові строки очікуються об’єми перевезень по видах масового пасажирського транспорту:

· до 2010 року – 117,2 млн.пас., в т.ч. тролейбус 99,6 млн.пас., автобус 17.6 млн.пас.; 

· до 2020 року – 147,9 млн.пас., в т.ч. тролейбус 114,6 млн.пас, автобус 33,3 млн.пас.

Загальний об’єм перевезень пасажирів із врахування легкового транспорту збільшиться до 2010 року у 1,2 рази, до 2020 року у 1.5 разів.


Загальна рухомість населення за рік (поїздок на мешканця) по періодах складатиме:

існуючий стан – 388 од., 1 черга – 470 од., розрахунковий строк –620 од.    


Поступове зростання об’ємів пасажирських перевезень, значне збільшення довжини мережі автобусних і тролейбусних маршрутів неодмінно потребує проведення оновлення старого  і придбання нового рухомого складу.  Необхідна кількість рухомого складу для освоєння пасажирських потоків по періодах становитиме:


1 черга – автобусів 80 од., мікроавтобусів 70 од., тролейбусів 157 од.;

            розрахунковий строк – автобусів 110 од., мікроавтобусів 103 од., тролейбусів 175 од.

На території існуючого автотранспортного підприємства, що розташоване по вул. 50 років ВЛКСМ, передбачається зберігання автобусів, які працюватимуть на міських автобусних маршрутах; а для утримання автобусів, які будуть обслуговувати пасажирські перевезення  у приміському і міжміському сполученнях, необхідно побудувати новий автобусний парк нормативною ємкістю на 150 автобусів. Для цього парку потрібно зарезервувати територію 3.0 га  у комунальній зоні по вул.Елеваторній.

I.3. Вулична мережа
Загальна довжина магістралей складає 125.8 км, в тому числі магістралей загальноміського значення 74.0 км, магістралей районного значення 51.7 км. 

На сьогодні щільність магістральних вулиць міста складає 1.68 км/км2, що нижче за нормативний показник. 


До магістралей загальноміського значення відносяться вулиці: пр.Миру, пр.Перемоги, Щорса, Шевченка, Любецька, 1 Травня, Репкінська, Гагаріна, Кільцева, Глібова, 50 років СРСР, 50 років ВЛКСМ, Гетьмана Полуботка.


Основними магістралями районного значення є вулиці Толстого, К.Маркса, Лісковицька, Рокосовського, Київська, Доценко, Одинцова, Бєлова, Борисенко, Кірова, Інструментальна .


Сучасна класифікація магістралей надається за функціональним призначенням і показниками транспортного навантаження. Однак, за технічними параметрами цілий ряд магістралей не відповідає своєму призначенню, і ці вулиці віднесені до розряду магістральних з-за планувальних міркувань та наявністю інтенсивних транспортних потоків.


Для визначення існуючих розмірів і складу транспортних потоків на магістралях м.Чернігова спеціалістами інституту “Діпромісто” у січні 2002 року проведено обстеження машинопотоків. При цьому ураховувалися всі види транспорту із включенням міського громадського транспорту (тролейбусу і автобусу). По матеріалах обстеження накреслені картограми машинопотоків, що дає можливість визначити пропускну здатність вулиць на окремих ділянках і перехрестях.

 
Перевищення пропускної здатності спостерігається у перерізах “стоп-ліній” на перетинах  пр.Миру з пр.Перемоги, пр.Миру з вул.Київською, по вул.Рокосовського-Бойовій. Різке зниження пропускної здатності спостерігається на ділянках магістралей з близько розташованими перехрестями один від одного. Це має місце на пр.Миру, де розташовано два перетина з вул.Кірова і дорогою біля лікарні; на вул.Рокосовського (перетин з пр.Перемоги і вул.50 років СРСР); на пр.Перемоги (перетин з вул.1 Травня і вул.Східно-Чешською); на вул.Щорса (при перетині з вулицями Любечською і Комсомольською). 
На ділянках магістралей у центрі  міста частка легкового і громадського транспорту значно збільшується, а частка вантажного транспорту знижується по відношенню до периферійних районів. За межами центру навпаки:  на магістралях частка легкового транспорту знижується, а вантажного росте. Головними магістралями, по яких здійснюється рух вантажного транспорту, є вулиці: Любечська, Щорса (за межами центру), пр.Миру (на південь від вул.Войкова), Толстого, Лесковицька, шосе на Київ, Кірова,Інструментальна, Кільцева, Ціолковського, Шевченка (напрямок від центру на Новгород-Сіверський), Рокосовського. На даний час вулицями переважного вантажного руху є вулиці Кільцева і Глібова. 



Основні магістралі, на яких спостерігається висока концентрація транспортних потоків є вулиці: Миру, Любечська, Щорса (за межами центру), Глібова, Толстого, Лесковицька, Київське шосе, Кірова (на північ від вул.Войкова), Кільцева, Ціолковського, Інструментальна, Шевченка (напрямок від центру на Новгород-Сіверський).  Різнорідний склад транспортного потоку на цих вулицях також негативно впливає на їх пропускну здатність, погіршує умови руху транспорту і пішоходів. Особливо це спостерігається по вул.Любечській, Гагаріна, Щорса, Репкінській. Висока концентрація транспортних потоків на вказаних вулицях обумовлена недостатнім розвитком магістралей, дублюючих зв’язків, відсутністю  перемичок.


Житловий масив “Бобровиця” зв’язаний зараз із західним промрайоном через магістральні вулиці  Шевченко, Перемоги, Київська-Щорса, які безпосередньо перетинають ядро центру, а вул.К.Маркса і вул.Толстого проходять через історико-архітектурну заповідну зону. Тобто, транспортний зв’язок цього житлового району пролягає безпосередньо через серединну зону міста.


Вулиці Миру, Щорса і Толстого мають виходи на державну автодорогу Санкт-Петербург-Одеса, в зв’язку з чим на окремих ділянках  цих вулиць спостерігаються інтенсивні транспортні потоки, які прямують із зовні до центру міста. З причини відсутності магістралей, обминаючих центр, транспортні потоки, що підходять до нього, розподіляються по вулицях, які не мають чіткої планувальної структури і достатніх габаритів проїзної частини; а для пропуску цих транспортних потоків використовуються вулиці Толстого і К.Маркса.


Недостатня кількість магістралей між основною сельбищною територією міста і західним промрайоном та у західному промрайоні приводить до перевантаження вулиць Любечської, Гагаріна, Толстого інтенсивними потоками автотранспорту, особливо вантажного, і погіршує умови роботи масового пасажирського транспорту.


Планувальна структура магістралей у західній частині міста є нечіткою і недостатньо розвиненою, при цьому бракує додаткових меридіональних транспортних зв’язків, які б мали вихід на зовнішню мережу автодоріг і магістралей увводів у західний промрайон. Функції такого  зв’язку частково виконують вулиці Любечська і Глібова.



На даний час мережа магістральних вулиць міста на окремих ділянках  потребує проведення капітального ремонту і реконструкції. Транспортні розв’язки на різних рівнях на магістральних вулицях  міста відсутні.

В місті знаходиться 21 одиниця штучних споруд (пішохідні мости – 5од., шляхопроводи –2 од., мости – 9 од., підземні переходи – 5 од.): 

1. Пішохідний міст через р.Десна (шириною 6м, довжиною 265,5м) потребує проведення випробування і ремонту. Інші 4 пішохідні мости знаходяться в задовільному стані.

      2. Шляхопроводи:

 - Шляхопровід по вул.Щорса (з шириною проїзної частини  /далі п.ч./ 11.5м, довжиною 50,55м) знаходиться в незадовільному технічному стані, розроблена документація і планується проведення в 2002 р. комплексного середнього ремонту.

-  Шляхопровід  по  вул. Квітневій ( ширина п/ч 17 м, довжина 63,6м) –технічний стан задовільний.

      3. Автомобільні мости:

· Міст через р.Стрижень по вул. Шевченка, ширина  п/ч 10,5 м,   довжина 38,5 м, технічний стан  незадовільний,  заплановано   улаштування   гідроізоляції  і   проведення  поточного ремонту в 2002-2003 рр.

· Міст  по  пр.Перемоги, ширина  п/ч 14 м, довжина 37,2 м,  технічний  стан незадовільний, заплановано улаштування   гідроізоляції  і   проведення  поточного  ремонту  конструкцій в 2002-2003 рр.

· Міст по вул.Гетьмана Полуботка, ширина п/ч 8,95м, довжина 37,2 м, технічний стан незадовільний, необхідно проведення ремонту.

· Міст по вул.Кільцевій, ширина п/ч 11,7 м, довжина 42,2 м, технічний стан задовільний.

· Міст по вул.Казарменній, ширина п/ч 7 м, довжина 32 м, технічний стан задовільний, необхідно проведення ремонту тротуарів.

· Міст по вул.Шевченка  (в районі Яцево, через яр), ширина п/ч 7,1 м, довжина 19 м, технічний стан незадовільний.

· Дорожньо-мостове перепускне спорудження  по вул.Київській, ширина п/ч 10 м, довжина 5 м, технічний стан задовільний.

· Дорожньо-перепускне спорудження по вул.Бойовій, ширина 12, довжина 8 м, технічний стан задовільний.

· Перепускне спорудження через р.Стрижень по вул.Береговій, довжина 7м, ширина 5 м, технічний стан задовільний.

4. Підземні переходи:

· По вул.Щорса (район КСК), довжина 62 м, необхідний поточний ремонт.

· По вул.Щорса (район Шерстянка), довжина 79,6 м, необхідний поточний ремонт.

· По пр.Миру (ТЦ «Дружба), довжина 115,4 м, необхідний поточний ремонт.

· По пр.Миру (біля готелю «Україна», довжина 107,9 м, необхідний поточний ремонт.

· По пр.Миру (вул.Бойова), довжина 65,7 м, необхідний поточний ремонт. 

Таким чином, аналіз існуючого положення магістральної мережі міста дозволяє визнати, що:

· магістральна мережа вулиць потребує істотного розвитку і реконструкції для забезпечення пропуску транзитного і внутрішньоміського вантажного транспорту;

· габарити проїзної частини магістралей і штучних споруд у значній мірі не відповідають умовам пропуску транспортних потоків і їх інтенсивності.


На розрахункові строки основа структури магістральної мережі має складатися із магістралей загальноміського і районного значення.

Як і в наш час пр.Миру збереже своє значення найважливішої транспортної  осі міста, однак склад транспортного потоку на ній зміниться (доля вантажного транспорту, особливо за межами центру значно знизиться) і  вона має стати магістраллю пасажирського руху. Для забезпечення пропускної здатності передбачається виконати реконструкцію на ділянці від вул.Войкова до вул.Бойової з розширенням проїзної частини з 12 до 23.5м, а на північ від вул.Бойової до 16 м з розділювальною смугою 2 м.

Виключно важливе значення для транспортного обслуговування західної частини міста має організація нового транспортного зв’язку по вул.Любечській з подовженням її від пересікання з пр.Перемоги до виходу на Київ по пр.Миру. Ця вулиця виконуватиме роль дублера пр.Миру, і її функції полягатимуть у зниженні нарощуваних з роками потоків у центральній частині міста. На цьому транспортному зв’язку зконцентруються досить інтенсивні транспортні потоки (від 1100 до 2000 приведених автомобілів на годину в одному напрямку). Вул Інструментальну і Любечську передбачено реконструювати з розширенням проїзної частини до 16 м, а габарит проїзної частини на новій ділянці вул.Любечській прийняти рівним 2х9 з розділювальною смугою не менше 2 м. Для реалізації цього зв’язку потрібно побудувати мостовий перехід через р.Десна, що є важливим для забезпечення обслуговування нового житлового району “Лісковиця”, населення якого до 2020 року досягне 10 тисяч мешканців. 

Створення транспортного зв’язку  від  вул.Рокосовського до пр.Миру і далі до пересікання вулиць Толстого і Щорса по території житлового масиву “Лісковиця“ значно покращить умови транспортного обслуговування цього і Бобровицького районів, дозволить стабілізувати транспортне навантаження по вул.Шевченка. Для підвищення безпеки руху по вул.Шевченка проектом передбачається здійснити реконструкцію магістралі з розширенням проїзної частини до 16 м. 

Передбачається будівництво магістралі – продовження пр.Перемоги від вул.Східно-Чешської до вул.Рокосовського. Крім того, буде створена розгалужена мережа магістральних вулиць на території нових житлових районів – “Масани”, “Н. Білоус”, “Лісковиця”, “Бобровиця”.   

Це основні заходи по створенню нових транспортних зв’язків у м.Чернігові.

Картограми існуючих і перпективних машинопотоків є основою для проведення  функціональної класифікації вулиць,  визначення на перспективу геометричних параметрів магістральних вулиць,  потрібної кількості штучних споруд (мостів, шляхопроводів), необхідності будівництва транспортних розв’язок. Нижче наведена таблиця габаритів і довжина ділянок будівництва і реконструкції магістральних вулиць на 1 чергу і розрахунковий період. 

Проектом передбачається проведення заходів по будівництву і реконструкції штучних споруд :

1 черга

проведення ремонту : пішохідного мосту через р.Десна, шляхопроводу по вул.Щорса, мосту через р.Стрижень по вул.Шевченка, мосту по пр.Перемоги, мосту по вул.Гетьмана Полуботка, мосту по вул.Казарменій, мосту по вул.Шевченка (в районі Яцево), підземних переходів по вул.Щорса (в районі КСК і в районі Шерстянка)), підземних переходів по пр.Миру (по вул Бойовій і біля готелю “Україна”) ;

реконструкція шляхопроводу під залізницею по вул.Любечській і будівництво транспортної роз’язки в одному рівні;

будівництво мосту через р.Десна на південному виїзді з м.Чернігова.

розрахунковий строк

реконструкція шляхопроводу під залізницею по вул.Гагаріна;

будівництво  шляхопроводу над залізницею на північній окружній дорозі;

будівництво мосту через р.Стрижень по вул.Кільцевій (новий міст поряд з існуючим);

будівництво транспортної розв’язки на різних рівнях на перетині пр.Миру і об’їзної дороги, по вул.Щорса і проектній через Лісковицю, на перетині пр.Перемоги і Любечській (подовження), на перетині Любечської,  50 років ВЛКСМ і Індустріальної ;

будівництво пішохідних мостів через р.Десна на зв’язку центральної частини міста з рекреаційною  зоною.

Як видно з графічних матеріалів проектом передбачається істотний розвиток магістральної мережі, особливо в межах нових житлових районів, і з підвищенням її пропускної спроможності на існуючих ділянках магістралей. При порівнянні фактичної інтенсивності руху з розрахунковою пропускною спроможністю визначені рівні завантаження магістралей, що дозволяють виявити дялянки вулиць, а також перехрестя, технічні параметри яких не відповідають показникам транспортного навантаження. Закладена на перспективу схема магістральної мережі забезпечить освоєння очікуваних пасажиропотоків у години “пік” на зв’язках нових та існуючих житлових районів з центром та місцями прикладання праці і відпочинку.


Нижче наведена таблиця показників інтенсивності руху автотранспорту у годину “пік” на перегонах головних магістральних вулиць міста.
Таблиця № І.3.-1

	№№

п/п
	Назва вулиць
	Інтенсивність руху тран-спорту за годину “пік” в одному напрямку (тис.од.)
	Ширина проїзної частини

(м)
	Інтенсивність руху тран-спорту за годину “пік” в одному напрямку (тис.од.)
	Ширина проїзної частини

(м)

	
	
	Існуюче положення
	Розрахунковий строк

	1
	Миру
	1.94
	12.0-15.0
	2.00
	16.0-23.5

	2
	Любечська
	1.62
	7.0-10.5
	1.94
	16.0

	3
	Седнєвська-Рокосовського
	1.48
	7.0
	2.00
	10.5

	4
	Гагаріна
	0.86
	10.5
	1.42
	16.0

	5
	Щорса
	1.81
	14.0
	1.90
	16.0

	6
	Перемоги
	1.46
	12.0
	2.13
	16.0

	7
	Шевченка-Толстого
	0.96
	10.5-14.0
	1.79
	16.0

	8
	50 років СРСР
	0.65
	12.0
	1.03
	16.0

	9
	1 Травня
	1.26
	10.5
	2.03
	16.0

	10
	Київська
	1.03
	10.5-12.0
	2.00
	10.5-16.0

	11
	Ціолковського
	0.49
	14.0
	0.82
	14.0

	Примітка:для збільшення пропускної спроможності вулиць на їх перехрестях передбачається розширення проїзної частини на додаткову смугу для лівоповоротного руху транспорту.


Даним проектом на період 2001-2020 рр. передбачається: 
будівництво 24.0 км  магістральних вулиць, в тому числі магістралей загальноміського  значення 11.5 км, магістралей районного значення 12.5 км.
будівнитво 5 транспортних розв’язок на різних рівнях;

будівництво моста через р.Десна на південному виїзді з міста, будівництво  двох пішохідних мостів в рекреаційній зоні, реконструкція існуючих мостів і шляхопроводів. 

I.4. Автомобільний транспорт

За даними Союзу автомобілістів на кінець 2001 року в м.Чернігові парк легкового автотранспорту складав 35426 автомобілів, в тому числі:

індивідуального користування – 33196 (108 од. на тисячу мешканців);

державних                                  - 2230 (7 од. на тисячу мешканців).

Загальний рівень автомобілізації складає 115 одиниць на тисячу мешканців, що на 17% перевищує показник по Україні.


Легкові автомобілі приватного користування в основному зберігаються в індивідуальному житловому фонді (за місцем помешкання їх власників),  в кооперативних гаражах та на автостоянках (за місцем проживання їх власників в багатоповерховому житловому фонді).


На сьогодні в гаражних кооперативах Союзу автомобілістів розміщується 20364 автомобіля, з них в Деснянському районі 12367 од., в Новоазовському 7997 од. Найбільш місткі площадки з гаражами (більше, як 500 од.) розташовані по вулицях Щорса, Кірова, Ціолковського, Кривоноса, Кленова, Стрілецькій, Кільцевій, П’ятницькій, с.Півці, Яцево, с/г “Деснянський”. На автостоянках довготермінового зберігання розташовано біля 3 тисяч автомобілів. В цілому, парк легкових автомобілів мешканців багатоповерхової забудови забезпечений місцями зберігання до 81% (23364 місць), а дефіцит місць паркування зараз складає близько 5500 місць.


Із засобів технічного обслуговування індивідуальних автомобілів м.Чернігів зараз забезпечено:

-мережею АЗС із загальною кількістю паливних колонок ~70 од., потужності яких поки достатньо для існуючого парку автомобілів;

-мережею СТО із загальною кількістю технічних постів ~187 од., потужність яких на сьогодні перевищує потреби у наданні такого виду  сервісу. 


Враховуючи досягнуті темпи зростання рівня автомобілізації і нормативні показники БНіПу очікується на розрахункові строки значне зростання автотранспорту. Нижче в таблиці наведена розрахункова загальна кількість автотранспорту усіх форм власності у м.Чернігові.

Таблиця № І.4.-1

	
	Періоди


	Загальна кількість автотранспорту (одиниць)     

Рівень автомобілізації (одиниць на 1 тис.мешканців)
	Крім того мотоцик-ли

	
	
	Разом
	В тому числі по видах
	

	
	
	
	Вантажні
	Легкові автомобілі
	

	
	
	
	
	Разом


	З них
	

	
	
	
	
	
	Приватні
	державні
	

	
	2000
	43719


	8293

26.7
	35426

114
	33196

107
	2230

7
	8196

26.4

	
	2010
	56494


	8720

29.0
	48080

160
	45676

152
	2404

8
	8414

28.0

	
	2020
	73080


	9280

32.0
	63800

220
	60900

210
	2900

10
	9280

32



На кінець 2020р. проектом намічено забезпечити 100% парку легкового індивідуального автотранспорту різними видами стаціонарного зберігання. Приватний транспорт у кількості на розрахунковий строк – 50860 легкових автомобілів, 7750 мотоциклів (в тому числі І черга –39015 легкових автомобілів, 7190 мотоциклів) мають утримуватися головним чином у гаражах і частково на облаштованих автостоянках. Пропонується побудувати багатоповерхові гаражі різних типів в комунально-складських, санітарних,  промислових зонах з використанням місцевого рель’єфу  і організувати мережу  в основному підземних автостоянок, а також використовуючи перші поверхи існуючих будівель. 

Таблиця № І.4.-2

	Період
	Вид транспорту
	Кількість машиномісць та територій для паркування приватного автотранспорту 
	Вид технічного обслуговування

	
	
	Розташування транспорту (од.)
	Потреба у територіях

(га)
	АЗС
	СТО

	
	
	всього
	з  них у забудові
	Всього
	Вид паркування
	кількість колонок 

(од.)
	Кількість

Постів

(од.)

	
	
	
	садибній
	багатопо-верховій
	
	Гаражі
	Стоянки
	
	

	Існ. стан
	Легкові автомобілі
	33196
	4332
	28864
	-
	115.0
	-
	70
	141

	
	Мотоцикли
	8196
	-
	-
	-
	-
	-
	
	

	До існуючої кількості додатково потрібно
	
	

	Розрах.

Строк


	Легкові автомобілі
	27500
	2750
	24750
	44.00
	58.6
	6.87
	100
	192

	
	Мотоцикли
	1084
	184
	900
	0.72
	-
	0.72
	
	

	В  т.ч.

 І черга
	Легкові автомобілі
	15650
	1880
	13770
	25.35
	48.2
	4.70
	130
	255

	
	Мотоцикли
	219
	33
	186
	0.15
	-
	0.15
	
	


Примітка: кількість машиномісць та територій для паркування індивідуального транспорту на розрахункові строки надається  без наявності існуючої кількості автотранспорту і місць його утримання.

 
Додатково до існуючої мережі спеціалізованих СТО і АЗС проектом пропонується будівництво на розрахункові строки нових об’єктів.


На перспективу потрібен також розвиток мережі стоянок для короткочасного зберігання автотранспорту на територіях житлових районів, підприємств, біля  адміністративних та громадських споруд, в рекреаційній зоні міста.      


Нижче наведені першочергові  заходи по розвитку транспорту у м.Чернігові.

Першочергові заходи та капіталовкладення в розвиток міського транспорту

 Таблиця № І.4.-3

	№

п/п
	Найменування
	Одиниця    виміру
	Кількість
	Вартість одиниці

  млн.грн.
	Загальна вартість

   млн.грн.

	1
	Будівництво мосту через р.Десна на південному під’їзді до міста
	Об’єкт
	1
	
	43.0

	2
	Будівництво автобусної станції в районі “Масани”
	Об’єкт
	1
	0.5
	0.5

	3
	Будівництво транспортної розв’язки і мосту через залізничну лінію по вул.Любечській, всього,
	Об’єкт
	
	
	8.0

	
	в тому числі:
	
	
	
	

	
	- кільцева розв’язка
	Об’єкт
	1
	2.0
	2.0

	
	- шляхопровід
	Об’єкт
	1
	5.4
	5.4

	
	- проїзд під шляхопроводом
	Об’єкт
	1
	0.6
	0.6

	4
	Реконструкція та ремонт:
	
	
	
	

	
	А/ мостів, разом,
	
	
	
	0.05

	
	в тому числі:
	
	
	
	

	
	-міст через р.Стрижень по вул.Шевченка
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-міст по пр.Перемоги
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.02

	
	-міст по вул.Гетьмана Полуботка
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-міст по вул.Казарменна
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	Б/ Будівництво підземних переходів, всього,
	
	
	
	0.05

	
	в тому числі:
	
	
	
	

	
	-по вул.Щорса (район КСК)
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-по вул.Щорса (район Шерстянка)
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-по пр.Миру (ТЦ “Дружба)
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-по пр.Миру (біля готелю “Україна”)
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	
	-по пр.Миру (вул.Бойова)
	Об’єкт
	1
	0.01
	0.01

	5
	Будівництво ділянки (продовження) пр.Перемоги від вул.С.Чешської до вул.Рокосовського
	    км
	1.5
	    4.00
	6.00

	6
	Будівництво додаткової смуги руху по вул.Седнівській (доведення ширини проїзної частини до параметрів вул.Рокосовського – 10.5м)
	      км
	1.1
	     0.80
	0.88

	7
	Розширення проїзної частини вул.Шевченка до 16.0м на ділянці від вул.Кільцевої до виїзда з міста в напрямку на Новгород-Сіверський
	      км
	       3.0
	      1.60
	4.80

	8
	Будівництво ділянки тролейбусної лінії до житлового району “Масани”
	     км
	2.3
	0.70
	1.61

	9
	Придбання рухомого складу для міських маршрутів:
	
	
	
	

	
	- тролейбусів
	     од.
	6
	0.10
	0.60

	
	- автобусів
	     од.
	20
	0.064
	1.28


	
	- мікроавтобусів
	     од.
	30
	0.022
	0.66

	
	Разом
	
	
	
	67.43


Таблиця техніко-економічних показників

Таблиця № І.4.-4

	№

п/п
	Найменування показників
	Одиниця    виміру
	Існуючий стан

/2001/
	1 черга /2010/
	Розрахунковий строк /2020/

	
	
	
	
	Кількі-сть
	% до

2001
	Кіль-кість
	% до

2001

	1
	Довжина магістральних вулиць,
	км
	125.8
	127.8
	 102
	149.8
	119

	
	у т.ч.: загальноміського значення 
	-“-
	74.0
	76.0
	102
	85.5
	115

	
	           Районного значення
	-“-
	51.8
	52.8
	102
	64.3
	124

	2 
	Щільність мережі магістральних вулиць
	км/км2
	1.68
	1.70
	101
	2.34
	139

	3
	Загальна довжина ліній міського пасажирського транспорту /по осі вулиць/
	км
	114.6
	120.9
	105
	145.4
	127

	4
	Довжина ліній пасажирського транспорту /по осі вулиць/: 
	
	
	
	
	
	

	
	- тролейбуса
	км
	57.0
	59.0
	104
	70.6
	123

	
	- автобуса, мікроавтобуса
	-“-
	110.1
	113.9
	103
	136.5
	124

	5
	Щільність транспортної мережі
	км/км2
	1.55
	1.6
	105
	2.27
	146

	6
	Загальний об’єм пасажирських перевезень, всього
	млн.пас.

за рік
	120.5
	141.1
	117
	179.8
	149

	
	у  т.ч. по видах транспорту:
	
	
	
	
	
	

	
	- автобус
	-“-
	10.6
	17.6
	166
	33.3
	314

	
	- тролейбус            
	-“-
	92.2
	99.6
	108
	114.6
	124

	
	- легковий
	-“-
	17.7
	24.0
	136
	31.9
	180

	7
	Загальна транспортна рухомість 
	поїздок на меш-канця
	388
	470
	121
	620
	159

	8
	Рівень автомобілізації /легкових автомобілів/
	Одиниць на тисячу мешкан-ців
	114
	160
	140
	220
	192


II.Інженерна підготовка і захист території.

II.1. Гідротехнічні заходи.
Місто Чернігів розташоване на правому березі р.Десни і розділяється правою притокою Десни – р.Стрижень на дві частини. На заході Чернігова, на окраїні міста протікає р.Білоус – права притока р.Десни.

Всі ці ріки з рівнинним режимом, вони характеризуються високою весняною повінню і низькою літньо-осінньою межінню. Весняній повені характерна наявність двох-трьох і більше піків. Під час паводків 1% забезпеченості затопленню підлягає вся  звплава р.Десни і окремі ділянки надзаплавної тераси, де розташована індивідуальна забудова ( райони – Лісковиця, Бобровиця частково) і промислово-складська забудова (лінія 1% забезпечення показана на “Схемі  планувальних обмежень і оцінки території”).

Ширина заплави р.Десни в межах міста складає 5-7 км. Паводок проходить по всій її ширині. Русло річки звивисте, на поймі багато стариць, озер, місяцями заплава заросла  кущами і деревами. Правий берег крутий, лівий – пологий. На окремих ділянках спостерігається інтенсивний  розмив берегів, особливо небезпечна ситуація склалася в районі Бобровиці – петля на р.Десні, де відбувається інтенсивний розмив берега і потребує невідкладного закріплення на ділянці 500-800 м. Інститут “Чернігівводпроект” виконав проект берегозакріплення цієї ділянки. В 2002 році намічено виконати роботи по берегозакріпленню.

В районі Лісковиці частина території освоєна під багатоповерхову забудову  на намивній території.

Спеціальні заходи по захисту від затоплення існуючої індивідуальної і промислової забудови в місті не проводились.

 На даний час р.Стрижень зарегульована трьома  водосховищами: №1- в гирлі з площею водного дзеркала 6,0 га; середня глибина 2,0 м; об’єм – 120 тис.м3; №2 – з греблею в створі вул. Шевченка, площа водного дзеркала – 15,5 га, середня глибина – 2,0 м, об’єм –310 тис.м3; водосховище №4 – розташоване між просп.Жовтневої революції і вул.Київська; площа водного дзеркала – 13,4 га, середня глибина – 1,5 м, об’єм – 147 тис.м3. Існуючі набережні потребують ремонту – 1,6 км.

Всі ці водосховища руслові, декоративні, греблі земляні  з водоскидами шахтного типу. Греблі проїздні, відкоси закріплені залізобетонними плитами. Закладення відкосів: верхового 1:2,5, низового 1:3.

Річка Стрижень в межах міста  замулена, заросла вологолюбивою   рослинністю на окремих ділянках. Заплава  неширока – 100-150м. 

Свого часу для підпитки р.Стрижень була побудована насосна станція в районі Бобровиці, від вул.Шевченка по Кільцевій є водовод протяжністю 5,1 км, діаметром 800 мм. Зараз він знаходиться  в робочому стані і даним проектом пропонується його експлуатувати.

Річка Білоус має звивисте русло, її гирло залежить від підпору р.Десни. Заросша, заболочена на окремих ділянках і потребує розчистки та благоустрою.

Територія міста характеризується пересіченим рельєфом, наявністю ярів і балок з досить крутими схилами (15% і більше), що сприяє розвитку ерозійних процесів (особливо в період дощів) , а також зсувів. Інститут “Чернігівводпроект” в 2000 році виконав роботу по обстеженню зсувонебезпечних ділянок в м.Чернігові, розташування яких показано на “Схемі інженерної підготовки і захисту території”. Ці ділянки розташовані в  забудованій частині міста і є досить небезпечними. Так, в цьому році спостерігався зсув по вул.Ватутіна (Болдіна гора) на невеликій ділянці (біля 0,5-0,7 га), що є попередженням до виконання в місті протизсувних заходів. Яри і балки нерідко є місцем скидання побутового сміття, перетворюючих їх в звалища, в розсадник антисанітарії.

Значна територія міста підтоплюється з різних причин – це і наявність лесовидних суглинків ( І тип просадочності грунтів), які не достатньо пропускають поверхневі води, і витікання зі зношених водонесучих комунікацій, і не всюди є в місті зливова каналізація. Очисні споруди зливової каналізації є тільки в районі урочища “Кордовка”, куди відводяться зливові води з басейну Деснянського  району, а далі - в р.Десну. Зливові води з басейнів Новозаводського району не очищуються  і відводяться  в р.Стрижень та в р.Білоус. Існуючі очисні споруди  потребують поточного ремонту (більш детально див. розділ “Дощова каналізація”.

Для більш раціонального використання і покращення санітарних умов території м.Чернігова необхідно виконати комплекс гідротехнічних заходів з інженерної підготовки та захисту території.

Намічені заходи.

Внаслідок обстеження території, вивчення та аналізу природних умов, наявного картографічного матеріалу та враховуючи  перспективи розвитку міста даним розділом намічено комплекс гідротехнічних заходів:

· Протиповиневий захист і берегозакріплення;

· Захист від підтоплення;

· Регулювання русел рік;

· Протизсувні та протиерозійні заходи.

Даний розділ розроблено у відповідності з ДБН 360-92* та Водним Кодексом України на стадії схеми і підтверджує технічну можливість і економічну доцільність  прийнятих технічних рішень, які підлягають уточненню на послідуючих стадіях проектування.

Протиповеневий захист і берегозакріплення

В даному генеральному плані розглянуто подальше освоєння заплавних територій – Лісковиця, Бобровиця.

Проведено аналіз і розрахунки по всіх ділянках забудови заплавних територій (див. таблицю нижче).

В природному стані ці території не можна використати  під житлову багатоповерхову і блоковану забудову без проведення складного комплексу заходів по інженерній підготовці і захисту від затоплення. Найбільш раціонально буде освоєння території шляхом підняття її  до незатоплюваних відміток, тобто намив, що й пропонується даним проектом.

Намив території необхідно виконувати на 0,5 м вище відмітки затоплення паводком 1% -ної забезпеченності, яка складає –113,0 м для м.Чернігова (район Бобровиці). Висота намиву і об’єми підлягають уточненню на послідуючих стадіях проектування.

Для захисту намивної території від розмиву в період паводків передбачається виконати планування відкосів та закріплення їх з боку р.Десни залізобетонними  плитами, а інші відкоси можна закріпити посівом багаторічних трав. Освоєння намивних територій виконується поетапно: на І чергу – 25 га (район Лісковиця), а решта – на розрахунковий період – 65 га. Кар’єром піску є водойми, що  влаштовуються в межах намивної території: на Бобровиці –це ставок площею водного дзеркала біля 15 га, а на Лісковиці –12 га, з використанням цих водойм в рекреаційних цілях.

В районі Лісковиці існуючу і намічену індивідуальну забудову найбільш раціонально захистити  від затоплення шляхом влаштування захисних дамб, з відмітками вище на 0,5 м від відмітки 1%-ної забезпеченості. Дамбу  пропонується  сумістити з автодорогою.

По р.Десні для захисту берегів від дії повеневого потоку і льоду необхідно виконати  берегозакріплення на окремих ділянках загальною протяжністю до 6,0 км; шляхом влаштування кам’яної накидки в залізобетонні квадратні плити –ячейки (балочки) по шару піску і шару щебеню, згідно проекту  “Чернігівводпроекту” – в районі Бобровиці на петлі р.Десни, де перешийок складає вже біля 80 м, берегозакріплення тут необхідно виконати в першу чергу. А на інших ділянках теж пропонується виконати аналогічні берегозакріплення.

Захист від підтоплення.

В межах намічених до забудови площадок, в північній частині міста грунтові води залягають на глибині 8-20 м від поверхні землі, а подекуди і на глибині 0,5-1,5 (верховодка) –Центральний район, Масани та інш.

З метою попередження підтоплення фундаментів будівель і споруд, інженерних мереж, а також збереження зелених насаджень рівень грунтових вод повинен бути стабільний на глибині 3,5-4,0 м від поверхні землі.

Для цього пропонується виконати такі заходи:

· Виключити підпитку грунтових вод за рахунок витікання із водонесучих комунікацій і надмірного поливу зелених насаджень. Для цього влаштувати сітку спостережних свердловин з метою визначення джерела поповнення грунтових вод і прийняття оперативних заходів по їх усуненню;

· Будівництво дренажних систем  та кільцевого  дренажу;

· Виконати вертикальне планування території та організацію поверхневого стоку на нових ділянках забудови;

· Розчищати існуючі водотоки; проводити поточний і капітальний ремонт та будівництво зливової каналізації, яка є  основним водоприймачем дренажних вод;

· Перепускні труби, лотки і кювети розчищати, ремонтувати і влаштувати нові там, де це необхідно.

Для спостереження за рівнями грунтових вод в районах Масанів є біля 30, а в районі льотного училища – 4-5 спостережних свердловин.

В інших районах міста бажано влаштувати теж такі спостережні свердловини.

Регулювання русел рік Стрижень і Білоус.
Ріки Стрижень і Білоус знаходяться на даний час в незадовільному санітарно-гігієнічному стані  на окремих ділянках в межах міста, особливо на ділянках, де забудова індивідуальна прилягає досить щільно до річок.

По р.Стрижень даним генеральним планом пропонується виконати розчистку русла на окремих ділянках загальною протяжністю 3,5 км, влаштувати набережні як на правому, так і на лівому березі на окремих ділянках (див. схему “Інженерна підготовка та захист території”), загальною протяжністю 2,0 км,  і закріпити береги протяжністю до 5,4 км, оживити водогін підпитки ріки, влаштувати і благоустроїти пляжі і зони відпочинку.

З метою покращення санітарного стану р.Стрижень і р.Білоус необхідно влаштувати прибережні смуги і водоохоронні зони згідно Водного Кодексу України – шириною 50 м, а для р.Десни – 100м. Крім того, в заплавах річок заборонити розорювання під огороди, де необхідно – винести будівлі і споруди з прибережної смуги, виконати планувальні роботи і залуження території заплав. Зливові колектори, які виходять на заплаву, упорядкувати і скидати з них воду в річку через ставки – відстійники.

На далеку перспективу на р.Білоус можна пропонувати влаштування руслового водосховища по аналогії з водосховищами на р.Стрижень.

Протизсувні та протиерозійні заходи.

Вище вказувалось, що в межах міста є зсувонебезпечні ділянки та вражені водною ерозією території (яри, балки).

Для боротьби з водною ерозією необхідно виконати комплекс заходів лісомеліоративних і гідротехнічних.

Так як яри, що розташовані в  центральній частині міста, використовуються під забудову або для прокладання автодоріг, різних комунікацій, влаштування колективних гаражів і т.д., то необхідно виконувати гідротехнічні протиерозійні і протизсувні заходи.

В вершинах і відвершках ярів необхідно влаштувати водобійні колодязі, бистротоки, перепади і інші споруди для відведення поверхневої води, а по тальвегу прокладати трубопроводи, лотки, влаштувати перепади, а при необхідності і донні загати.

Круті схили, при можливості уположити, спланувати, терасувати і закріпити деревно-кущовою рослинністю з метою попередження  зсувних явищ.

Відведення води із ярів, які вже забудовані, в залежності від характеру забудови, передбачається закритим способом по мережі дощової каналізації, або ж  відкритим – по водовідних каналах (лотках) безпосередньо в ріки, струмки.

На ярах, які розташовані за межами міської забудови, з метою зменшення надходження поверхневого стоку з боку водозбірної площі ярів до вершин і відвершків, передбачається влаштування водовідвідних валів та нагірних канав в місцях концентрації поверхневого стоку. Потік води, що відводиться від вершин ярів, направляється в спеціальні, безпечні для скидання води, місця.

Детальне обгрунтування скидання зливових вод і упорядкування поверхневого стоку висвітлені в розділі “Дощова каналізація”.

Протиерозійні заходи намічається виконати на всіх ярах і балках в межах міста загальною  площею – 8 га.

Загальноміські заходи з інженерної підготовки та захисту території м.Чернігова

(основний варіант)

Таблиця №ІІ.4.-1

	№ п/п
	Назва заходів
	Одиниця виміру
	Кількість

	
	
	
	Всього
	В т.ч. на І чергу

	1
	Протизсувні заходи 
	га
	5,5
	2,0

	2
	Протиерозійні заходи
	га
	80
	40

	3
	Заходи по зниженню рівня грунтових вод
	га
	405
	64

	4
	Намив території
	га
	90
	25

	5
	Регулювання русел рік Стрижень і Білоус
	км
	4,5
	1,0

	6
	Берегозакріплення
	км
	11,4
	2,0

	7
	Влаштування та капітальний ремонт набережних
	км
	2,0
	1,0

	8
	Влаштування та благоустрій пляжів
	га
	5,0
	2,0

	9
	Захист від затоплення
	га
	430
	25


Більш детально всі заходи з інженерної підготовки та захисту території м.Чернігова будуть уточнюватися на послідуючих стадіях проектування спеціалізованими проектними інститутами.

Першочергові заходи з інженерної  підготовки та захисту територій.
Основні показники по інженерній підготовці та захисту  територій в розрізі районів забудови, з виділенням І черги будівництва наведені нижче в таблиці.

Таблиця ІІ.4.-2

	№ п/п
	Назва заходів по районах
	Одиниця виміру
	Кількість
	Вартість

/тис.грн./

	
	І. Масани:
	
	
	

	1
	Заходи по зниженню рівня грунтових вод


	га
	10
	1300

	
	ІІ. Коти
	
	
	

	1
	Регулювання русла р.Стрижень
	км
	2,0
	150

	
	ІІІ. Центральні райони:
	
	
	

	1
	Заходи по зниженню рівня грунтових вод
	га
	64
	8320

	2
	Протизсувні заходи
	га
	2,0
	660

	
	IVЛісковиця:
	
	
	

	1
	Захист від затоплення (намив)
	га
	25
	3393

	2
	Влаштування водойм
	га
	12
	600

	3
	Водовідведення
	км
	6,4*
	

	
	Разом
	
	
	14423(
14,4млн.грн.


Примітка: * Вартість заходів по водовідведенню враховується в розділі    “Дощова каналізація”.

Орієнтовна вартість гідротехнічних заходів по інженерній підготовці та захисту території прийнята по “Сборнику укрупнённых показателей затрат по застройке, инженерному оборудованию, благоустройству и озеленению городов…» з врахуванням коефіцієнтів на індексацію, а також по проектам-аналогам водного господарства.




ІІ.2.  Дощова  каналізація


Схему дощової каналізації розроблено згідно планувальних рішень на топографічному материалі масштабу 1:10000 і виконано у відповідності  з  ДБН 360-92* . Розділ   підтверджує технічну спроможність та економічну доцільність  планувального вирішення проектної території.


При опрацюванні схеми дощової каналізації були вирішені наступні основні питання:

забезпечення  відводу поверхневих вод з території існуючої житлової забудови і вулиць,  територій, намічених під освоення генпланом ;


способи та напрями відведення  дощових і талих вод; 

запобігання забруднення річок, шляхом влаштування очисних споруд перед випусками дощової каналізації;

Згідно топографічних умов територія міста розташована в східній частині Чернігівського Полісся. Геологічна будова території в значній мірі представдена лісовидними суглинками, що обумовлює наявність і розвиток мережі балок і ярів. Абсолютні відмітки коливаються в межах від108,0-112,0м до 150,0м.

Місто Чернігів  розташоване в зоні достатнього зволоження з інтенсивними та  тривалими періодами опадів. Середньорічна кількість опадів становить 539 мм, частка рідких опадів становить 70 % від загальної кількості.

Існуючий стан.

В місті існує роздільна система каналізації. Дощова каналізація представлена закритими зливосточними колекторами і відкритими каналами і лотками з випусками без попереднього очищення дощових вод в річки, балки і по рельєфу на заплавні території. Очисні споруди дощової каналізації  є тільки в районі стадіона Гагаріна. Випуск очищеного стоку здійснюється в озеро в урочищі Кордовка і далі  в р. Десна.

 На існуючі очисні споруди дощові води подаються колекторами, які забезпечують водовідведення з вулиць Шевченко, Рокосовського,Белого, Генерала Пухова, Новоколхозній, Некрасова, Одінцова, Кольцевої.

Існуюча дощова каналізація та відкриті водовідвідні лотки проходять по вулицях Квітнева, Любченко, пр.Миру, Інструментальна, 50 років ВЛКСМ, Селюка, Декабристів, Репкінскій, Елеваторній, Красносельського, Щорса, Київській, пр. Перемоги, а текож по забудованій території  і   тальвегам  балок.

Відкриті водовідвідні лотки та деякі закриті дощові колектори перебувають в дуже незадовільному стані.

По вулицях Тичини, Мозирській, Василевській, Чкалова, Жабинського, пер. Вокзальному, Старобілоуській, Дніпровській, Декабристів, Десняка та інш. дощові води переповнюють лотки проіздних частин вулиць, затоплюють тротуари і прилеглу територію, що приводить до затоплення підвальних приміщень та пошкодження інженерних комунікацій.

В місті існують великі території, що не мають організованого водовідводу. В  період сніготаяння та рясних злив затоплюються вулиці  Пролетарська, ділянки в районі вулиць Репкінській-Ревуцького, Папаніна-Марковича, Дніпровської-Гагаріна, Попова-Ціолковського,Шевченка в районі стадіону .

В центральній частині міста в річку Стрижень без очищення скидаються стоки  7 зливових колекторів . Річки Стрижень, Білоус та Десна забруднюються стоками з промислових територій . На деяких підприємствах є відстійники, але в більшості випадків поверхневі води з промислових територій скидаються в  міську мережу дощової каналізації без попереднього очищення.

Згідно правил охорони поверхових вод від забруднення  стічними водами заборонено  скид в водні об`єкти  всіх видів промислових і господарсько-побутових вод.

Проектні пропозиції.

 В основу проектної схеми дощової каналізації прийнято існуючу мережу зливостоків і  проектні  матеріали і схеми, розроблені раніше .

В 1993 році інститутом “ Діпромісто” було виконано ТЕР дощової каналізації м. Чернігова, в якому  враховано проектні розробки і креслення по будівництву дощової каналізації в місті, технічні умови, видані відповідними організаціями, а також довідки про технічний стан існуючої дощової каналізації.

Проектні пропозиції, викладені в ТЕР, є актуальними для міста і до теперішнього часу : згідно акту  відведення земельних  ділянок,  намічено території  під розміщення очисних споруд.

Виходячи із умов природнього рельєфу, територія міста поділяється на 12  водосбірних басейнів. Кожний басейн має свою мережу каналізування і обслуговується самостійними очисними спорудами.

Басейн № 1 охоплює східну частину міста. Поверхневі води подаються на існуючі очисні споруди ОС-1 , розміщені в районі Кордовка .

Басейн № 2 охоплює частину промзони, територію м-на “Астра”” і вул. Ціолковського. Очисні споруди (існуючий ставок-акумулатор) ОС-2, які підлягають повній реконструкції, розміщені в районі с.Павлівка.

Басейн № 3 охоплює територію мікрорайонів житлового району ”Масани”. Дощові води через насосну станцію подаються на очисні споруди ОС-3 , скид очищених вод передбачено в струмок і далі в р.Білоус.

Басейн № 4 охоплює  територію,  прилеглу  до  вулиць Щорса, Кропивницького. Випуск стоку через очисні споруди ОС-4 передбачено в р. Десна в районі ТЕЦ.

Басейн № 5 охоплює північно-західну територію житлового району “Масани” (розрахунковий строк) .Очисні споруди ОС-5 розміщені в балці. Випуск очищеного стоку передбечено в р. Білоус.

Басейн № 6 охоплює територію  Чорторийської балки  і прилеглу територію, вул. Любечська, Інструментальна, 50 років ВЛКСМ, Селюка, Бойова, Волковича, пр.Миру. Очисні споруди ОС-6 розміщені на території індивідуальної житлової забудови на правому боці р. Стрижень. 

Басейн № 6* охоплює територію, прилеглу до вул. Проектної. Очисні споруди ОС-6* розміщені на лівому боці р. Стрижень. 

Басейн № 7 охоплює територію, прилеглу до вул. 1-го Травня, Шевченка . Очисні споруди ОС-7 розташовано в районі вул. Берегової. Випуск стоку намічено в р. Десна.

Басейн № 8 охоплює  територію прилеглу до вул. Щорса, Київська, пр. Перемоги, пр.Миру, Магістрацька. Дощові колектори через насосну станцію, розташовану в районі вул.Пушкіна, тисковим колектором  по вул. Преображенська подають воду через колодязь-гаситель до очисних споруд ОС-8, розташованих нижче вул. Тиха. До згаданих очисних споруд подаються дощові стоки з вул. Малясова, Толстого. Випуск стоку передбачено в р. Десна.

Басейн № 9 охоплює територію, прилеглу до вул. Щорса і промзону. Очисні споруди ОС-9 запропоновано розмістити північніше вул.Щорса, випуск стоку передбачено в р. Білоус.

Басейн № 10 охоплює територію  існуючої балки від вул. Квітнева до пр.Миру. Генпланом передбачається влаштування дощового колектора по тальвегу балки, розташованої на схід від пр.Миру і далі до очисних споруд ОС-10, розташованих в гирлі балки перед р. Стрижень в районі існуючих садових ділянок.

Басейн № 11 охоплює територію на лівому боці р. Стрижень, прилеглу до вул. Київської, пр.Жовтневої революції. Очисні спроруди                           ОС-11 пропонується розмістити перед випуском стоку в р. Стрижень в районі стадіону “Юність”.

Басейн № 12 охоплює територію мікрорайону “Новий Білоус” (розрахунковий    строк) . Випуск передбачається через очисні споруди ОС-12 в р. Білоус.

Поверхневі води з територій промислових підприємств необхідно  перед випуском в дощову каналізацію попередньо очищати і знезаражувати на цих підприємствах і використовувати їх для оборотного  водопостачання.

В зв`язку з тим,що деякі із проектних очисних споруд розташовані на забудованій території, в центральній частині міста рекомендовано розглянути на послідуючих стадіях проектування можливість застосування  очисних споруд закритого типу, а також  уточнити місця розташування очисних споруд.           

Згідно “ТЕР Дощової каналізації м.Чернігова“ вартість влаштування дощової каналізації, насосних станцій і очисних споруд в перерахунку на 2002р. становить 65250,0 тис.грн. В зв’язку із значною вартістю,  проектом рекомендується виділити на період до 2010 року на розвиток і будівництво дощової каналізації і очисних споруд 20 млн.грн. Обсяг робіт визначити відповідними службами міськвиконкому.

Розроблена схема дощової каналізації підтверджує можливість здійснення планувального вирішення території, потребує уточнення і береться за основу  на наступних стадіях проектування.

 ШРП, біля 160 км газопроводів високого і середнього тиску. В місті газифіковано біля 100,0 тисяч квартир, з яких біля 3-х тисяч використовують зріджений газ. Подача газу здійснюється за трьохступеневою  системою тиску газу.

Подальшу газифікацію міста намічається здійснити від газопроводів високого, середнього і низького тиску шляхом їх подальшого розвитку. Морально та фізично застарілу газорозподільчу станцію №2 необхідно закрити.

Необхідні річні витрати природного газу для нових районів будівництва визначені  згідно норм з урахуванням обладнання і занесені в табл.№3, а для  всього міста  за видами постачання - в табл. №4:

індивідуальної садибної забудови: газові опалювальні апарати і водопідігрівачі;

мало-, середньо- і багатоповерхового будівництва - газові плити .

Приготування їжі на підприємствах громадського харчування, в школах, дитячих садках, в будинках більше 10 поверхів і в новій садибній і блокованій забудові передбачається на базі використання електроенергії.

Норми витрат природного газу прийняті згідно БНіП 2.04.08-87 «Газопостачання» і наведені нижче в таблиці ІІІ.6.-1.

Таблиця № ІІІ.6.-1

	№ п/п
	Назва категорії газопостачання
	Річні витрати газу 

(млн. м3)

	1
	Житлові будинки: 

Приготування їжі та, частково, гаряче водопостачання:

«Масани»;

«Новий Білоус»;

«Бобровиця».
	1,5

0,7

0,08

	
	Опалювальні установки садибної забудови:

«Масани»;

«Новий Білоус»;

«Бобровиця»;

«Лісковиця»;

«Коти»;

«Подусівка».
	4,0

8,2

12,3

10,5

8,8

1,0

	2
	Джерела теплопостачання на покриття навантажень житлових та громадських будівель даних районів
	54,0

	
	Разом
	137,0


Таблиця № ІІІ.6.-2

	№ п/п
	Назва категорії газопостачання
	Річні витрати газу, млн. м3

	
	
	І черга
	Розрахунковий строк 

	1
	Житлові будинки: 

Приготування їжі та, частково, гаряче водопостачання;

Опалювальні установки садибної забудови.
	36,0

26,5
	34,0

40,0

	2
	Джерела теплопостачання на покриття навантажень житлових та громадських будівель даних районів
	246,0
	288,0

	3
	Промислові підприємства
	205,0
	250,0

	
	Всього
	513,0
	612,0


Для подальшого розвитку газопостачання міста природним мережним газом необхідно побудувати близько  4,5 км газопроводів середнього і високого тиску і 7 газорегулюючих пунктів на І чергу і 13,0 км газопроводів і 15 газорегулюючих пунктів на розрахунковий строк.

Передбачається будівництво та реконструкція  газових мереж більш прогресивними  одноступеневими системами середнього тиску з використанням комбінованих домових регуляторів тиску із застосуванням поліетіленових труб, введення жорсткої системи контролю за споживанням газу.

До першочергових заходів по газопостачанню міста належить закінчення будівництва і введення в експлуатацію газорозподільчої станції №3 в районі с.Олександрівка.

Спеціалізованому інституту “УкрНДіінжпроект” необхідно провести перерахування схеми газопостачання міста Чернігова, враховуючи додаткових споживачів.

Вартість заходів складає 1,06 млн.грн.
III.3. Санітарне очищення.

   Річний об"єм твердих побутових відходів 343 тис.м3 (за 1991 р -442 тис.м3), рідких побутових 4 тис.м3. Знешкодження твердих відходів здійснюється  на звалищі,  яке розташоване на північно-західній околиці міста, біля с.Масани,  рідких - на очисних спорудах  промпобутової каналізації (через  зливну  станцію на самопливному колекторі,  що відводить стічні води на очисні споруди).  Для санітарного очищення  використовуються 216 машин та допоміжних механізмів,  у т.ч. 19 асенізаційних і 36 сміттєвозів.

   Відповідно до норм ДБН 360-92 розрахунковий об"єм накопичення твердих побутових відходів та сміття з вулиць складе на першу чергу 100 тис.тн., на розрахунковий період 105 тис.тн/рік (чисельність населення на першу чергу 300,5 тис.чол, на розрахунковий період 290 тис.чол, норма накопичення ТПВ 300 кг/рік, сміття та необлічені 10 % на першу чергу, 20 % на проектний період). Існуюче звалище функціонує з 1960 року. На даний час площа його практично вичерпана, під”їздні шляхи до місць складування відсутні. З 1994 р звалище функціонує як високо навантажене, на карти не розбивається, ізоляційний шар грунту не укладається. Звалище  не відповідає санітарним і екологічним вимогам.  У зв"язку з цим розроблено проект нового полігону - удосконаленого звалища у районі села Ведільці,  50 км на захід  від  міста. Площа полігону 22 га,  санітарно-захисна зона 500 м. Проектом передбачені необхідні заходи щодо  інженерного обладнання та інженерної підготовки полігону. Державною екологічною експертизою проект полігону оцінюється позитивно. Вартість будвництва 5,39 млн.грн, компенсаційний фонд на збитки сільськогосподарського та лісогосподарського виробництв 6,76 млн.грн. 

Зважаючи на значну відстань транспортування  ТПВ та вимогу державних будівельних норм ДБН 360-92, п.10.33 для Чернігова необхідно будівництво заводу промислової переробки побутових відходів з максимальним впровадженням системи роздільного збору, сортування, утилізації, польового компостування відходів зеленого господарства тощо.

На першу чергу передбачається будівництво сміттєсортувального заводу як елементу заводу промислової переробки побутових відходів (сміттєпереробний завод). Технологія заводу повинна бути вдосконалена. В цьому випадку генеральним планом передбачається його розміщення в межах міста. Як варіант для його розміщення розглядається площадка на території заводу «Хімволокно». 

   Рідкі відходи річним об"ємом до 4 тис.м3 передбачається знешкоджувати за існуючою схемою. На кінець розрахункового строку генплану намічується  каналізування  усієї забудови міста, тому об"єм відходів має поступово зменшуватися.

   Для санітарного очищення необхідні 60 сміттєвозів, 3 асенізаційні і 130 прибиральних машин.

   Наведені показники підлягають уточненню при розробці спеціалізованої схеми санітарного очищення міста.
IV. Мережі зв’язку

Цей розділ проекту виконано на основі таких документів та матеріалів:

· ДБН. 360-92* Містобудування. Планування і забудова міських і сільских поселень;

-    техніко-економічних розробок;

· карти покриття мобільним зв’язком операторів Київстар, UMC, WELL COM, COLDEN TELECOM.

· листа директорів чернігівських телерадіоорганізацій по будівництву телеінформаційних мереж в м. Чернігові.
IV.1. Телефонні споруди

Існуючий стан

· 
На теперішній час в м.Чернігові існують такі станції:

· АТС-7 ємністю 9000 номерів по пр. Миру, 28;

· АТС-2 ємністю 6000 номерів по вул.50 лет ВЛКСМ, 28;

· АТС-3 ємністю 6000 номерів по вул. Рокосовського, 33;

· АТС-4 ємністю 8000 номерів (узлова) по проспекту Миру, № 76;

· АТС-5 ємністю 9000 номерів по вул.50 лет ВЛКСМ №4;

· АТС-13 ємністю 8000 номерів, яка дозволяє збільшити ємність

     до 20 тис. номерів (проспект Миру, 247) ;

· АТС-95 ємкостю 1000 номерів.

До ОПТС-17 на  SESS (проспект Перемоги, 76) підключаються такі виноси:

· ємністю 2000 номерів;

· ємністю 3000 номерів по пр. Миру, 28;
· ємністю 3000 номерів по вул.Рокосовського,33;
· ємністю 1000 номерів по вул.50 ВЛКСМ.
В цій роботі проведено аналіз існуючого розподілу абонентів по районах міста;

 1.Район “Бобровиця” обслуговується АТС-3, частково АТС-95 і трьома ПСК (№183, №184, №172).

2.Район “Лісковиця” обслуговується  АТС-5, АТС-13.

3.Район “Масани” обслуговується АТС-5-8 (вул. Елеваторна).

4.Район “Н.Білоус” обслуговується сільською телефонною станцією.

5.Район “Коти” обслуговується АТС-5 і АТС-13.

6.Район “Подусівка” обслуговується АТС-4-7 на 1000 номерів по вул.Дніпровській.

     Крім цого, в місті існують такі станції: АТС-2-1 на 1000 номерів по вул. Любечська; АТС-4-6 на 1000 номерів по вул. Лісковицька, 18; АТС-4-8 на 1000 номерів по вул.Толстого.

     На теперішній час в місті працюють оператори мобільного зв’язку Київстар, UMC, WELL COM, COLDEN TELECOM.

Проектне рішення

Перша черга


Згідно з розрахунками ( див. табл. 1) на першу  чергу ємність існуючої станції ОПТС-17 треба збільшити додатково на 10 тис. номерів.

Крім цого, в районі “ Бобровиця “ передбачається збудувати окремий  будинок для АТС на 10000 номерів з монтажем на 5000 номерів.

Розрахунковий період


Для підключення абонентів розрахункового періоду прийняті такі рішення:

1. Район “Лісковиця”. Передбачається  побудувати приміщення у центрі навантаження і змонтувати в ньому телефонну станцію на 5000 номерів.

2. Район “Масани”. Передбачається будівництво будівлі АТС з монтажем телефонної станції на 10 тис. номерів.

3. Район “Н.Белоус”. Передбачається будівництво нової АТС на 5500 номерів. 

4. Район “Коти”. Передбачається в існуючій забудові виділити приміщення і змонтувати в ньому АТС на 5000 номерів.

5. Район “Подусівка”. Передбачається в існуючій забудові виділити приміщення для АТС на 2000 номерів з монтажем на 1000 номерів.

Поступово з урахуванням фінансових можливостей існуючі АТСК як морально та фізічно застарілі необхідно замінити на цифрові АТС.

IV.2. Телеінформаційні мережі.

 Існуючий стан.

На теперішній час оптоволоконні лінії зв’язку існують між такими станціями: АТС-4, АТС-3, АТС-5, АТС-2, готель “Градецький”.

Проектні рішення.


В м. Чернігові передбачається всі міжстанційні лінії та лінії між головними станціями кабельного телебачення виконати оптоволоконними лініями зв’язку.

Магістральні та розподільчі мережі в місті необхідно прокладати в телефонній каналізації по одноступеневій шафній системі.

Напрямки основних трас телефонної каналізації зображені на схемі телефонізації та проводового мовлення.

Розрахунки ємності АТС зроблено з урахуванням 100% телефонізації житлових об’єктів.


В розрахунках таблиці навантажень (табл. IV.2-1) прийнято: 1 телефонний апарат - на 2,5 чоловіка з підвищуючим коефіцієнтом 1,2, який враховує телефонні апарати об’єктів промисловості, науки, освіти, і т.інш.

	
	
	
	
	
	
	Табл. ІV.2.-1.

	№ п/п
	Найменування об'єктів розрахунку
	Чисельність населення
	Телефони

	
	
	тис.чол.
	шт.

	
	
	1 черга 
	Розрахунко-

вий період 


	
	1 черга 
	Розрахунковий період 
	

	1
	2
	3
	4
	
	6
	7
	

	1.
	м. Чернігів разом з промисловістю
	300,5
	290
	
	144240
	139200
	

	2.
	Площадки житлової забудови
	
	
	
	
	
	

	2.1.
	Бобровиця
	-
	-
	
	-
	-
	

	2.2.
	Масани
	-
	20,5
	
	-
	9840
	

	2.3.
	Новий Білоус
	-
	11,5
	
	-
	5520
	

	2.4.
	Лісковиця
	-
	10
	
	-
	4800
	

	2.5.
	Коти
	-
	8
	
	-
	3840
	

	2.6.
	Подусівка
	-
	1
	
	-
	480
	

	3
	Готелі, 
	1,08
	4,28
	
	350
	725
	

	
	Всього
	
	
	
	144590
	164405
	


IV.3. Проводове мовлення.

Існуючий стан


В місті Чернігові існує центральний радіовузол потужністю 85 кВт, ОУС - 2 і ОУС –5 потужністю по 10 квт, а також сім ТП. Загальна кількість радіоточок складає 103 тис. шт.

Райони “Лісковиця”, “Масани”, “Н. Білоус” обслуговуються центральним радіовузлом; райони “Бобровиця”, “Коти” та “Олександрівка – ОУС-2.

 Проектне  рішення.

Перша черга


На першу чергу в центральному радіовузлі треба додатково встановити два підсилювача “Днепр” потужністю 5квт на 26 тис. гучномовців. Крім цього, в районах “Лісковиця”,“Масани” передбачається побудувати по одному ТП з обладнанням потужністю 5 кВт. Ці ТП можуть бути вбудовані в приміщення, які відповідають протипожежним та санітарним нормам. В районі “Олександрівка” необхідно передбачити приміщення під ОУС, в якому необхідно змонтувати обладнання “Днепр” потужністю 5 кВт.

  Розрахунковий період


Для підключення абонентів на розрахунковий період необхідно виконати такі міроприємства:

1. В районі “Масани” в будинку, який проектується для АТС на 10000 номерів, передбачається змонтувати  ТП потужністю 5 квт.

2. В районі “Н.Білоус” в будинку, який проектується для АТС на 5500 номерів, передбачається змонтувати  ОУС потужністю 5 квт.

3. В районі “Коти” в будинку, який проектується для АТС на 5000 номерів, передбачається змонтувати  ТП потужністю 5 квт.

4. В районі “Подусівка” в будинку, який проектується для АТС на 1000 номерів, передбачається змонтувати ОУС потужністю 5 квт.

Дистанційне управління ОУС передбачається з центрального радіовузла по парам телефонного кабелю.

Абоненська мережа виконується на трубостойках і опорах электромережі.

Мережу проводового мовлення необхідно будувати по 1-2 ступеневій системі, повітряно-кабельною, враховуючи вуличні гучномовці для об’яв цивільної оборони.

Основні напрямки мереж проводового мовлення вказані на схемі.

Розрахунок таблиці навантажень (див. табл. IV.3.-1) зроблено з урахуванням 100 % радіофікації житлових об’єктів.


В розрахунках прийнято: 1 радіоточка на 2,5 чоловіка з підвищуючим  коєфіціентом 1,08, який враховує радіоточки об’єктів промисловості, науки , освіти, вуличні гучномовці з урахуванням згасання.

	
	
	
	
	
	
	Табл.IV.3.-1

	№ п/п
	Найменування об'єктів розрахунку
	Чисельність населення
	Радіоточки

	
	
	тис.чол.
	шт.

	
	
	1черга 

(2010 р.)
	Розрахунк.

період 

(2025 р.)
	
	1черга

 (2010 р.)
	Розрахунк.період

 (2025 р.)
	

	1
	2
	3
	4
	
	6
	7
	

	1.
	м. Чернігів разом з промисловістю
	300,5
	290
	
	129816
	125280
	

	2.
	Площадки житлової забудови
	
	
	
	
	
	

	2.1.
	Бобровиця
	-
	-
	
	-
	-
	

	2.2.
	Масани
	-
	20,5
	
	-
	8856
	

	2.3.
	Новий Білоус
	-
	11,5
	
	-
	4968
	

	2.4.
	Лісковиця
	-
	10
	
	-
	4320
	

	2.5.
	Коти
	-
	8,0
	
	-
	3456
	

	2.6.
	Подусівка
	-
	1,0
	
	-
	432
	

	3
	Готелі
	1,08
	4,28
	
	400
	950
	

	
	Всього
	
	
	
	130216
	148262
	


Вартість передбачених проектом першочергових заходів по телефонному зв’язку і проводовому мовленню визначена в розмірі 1,3 млн.грн.

ІV.4. Телебачення
На теперішній час у м. Чернігові існують локальні системи  кабельного телебачення. В місті діє декілька операторів. 

 Мережі кабельного телебачення виконано в існуючій телефонній каналізації та повітряними.

Проектом передбачається з’єднати оптоволоконними лініями всі головні станції в місті в єдину телекомунікаційну систему  з центральною головною станцією. 

При проектуванні мереж наобхідно виконати  розрахунок зворотнього каналу.Приміщення з головними станціями повинні бути обладнані засобами охоронної сигналізації.

Доступ до мережі Інтернет передбачається забезпечити по мережі кабельного  телебачення по симетричній або асиметричній схемі.

V.Охорона навколишнього середовища

V.1 Стан навколишнього середовища

Екологічна ситуація в місті обумовлена значним негативним впливом об’єктів господарського комплексу та транспортної інфраструктури, розташованих в межах міста та на прилеглих територіях.

Аналіз всіх компонентів природного середовища /повітря, вод, грунтів тощо/ приведені у відповідності з вимогами ДБН Б.1-3-97, ДБН 360-92, ДСП №173-96.

Атмосферне повітря. Стан повітряного басейну міста визначається викидами ТЕЦ, котелень, автотранспорту, промислових підприємств (їх в місті, враховуючи малі та приватні, більше 300).

Останнім часом у зв’язку зі скороченням об’ємів промислового виробництва спостерігається чітка тенденція зниження викидів в атмосферу від промислових виробництв. Зараз об’єм їх становить біля 8тис.т/рік. Основним джерелом промислових викидів (75%) є ТЕЦ, (5.95тис.т), ВАТ ”Чернігівавтодеталь”, РМЗ”Жовтневий молот”, асфальтобетонні заводи, цегельний завод №2, завод “Сілікат”, ВАТ ЧП”Хімволокно”, ВАТ ”ЧеЗаРа”, цех базальтового волокна, тепломорежі. Рівні забруднення в районі цих промислових територій становлять 2-3 ГДК.

Більше 60% загального об’єму викидів по місту становлять викиди автотранспорту. В місті розташовано 34 автопідприємства з кількістю автотранспорта біля  50тис. одиниць. Найбільш напруженою ситуація є на головних автомагістралях – вулиці Шевченка, Щорса, Любецька, Гагаріна, Миру, Київська, Бойова, Седнівська, Ушинського, Одинцова, де спостерігається забруднення повітря викидами автотранспорту вище ГДК.

Таким чином, загалом в атмосферу міста щорічно поступає біля 20тис.т речовин (твердих, газоподібних, та рідких) І-ІV класів шкідливості, які утворюють ареали підвищеного забруднення поблизу основних джерел викидів та лінійно-векторно розподіляються вздовж основних магістралей. 

Суттєвими територіально-планувальними обмеженнями з екологічної точки зору є санітарно-захисні зони цих об’єктів з регламентованим режимом їх використання на даному етапі. За даними міської санітарно-епідеміологічної станції в місті розміщені об’єкти І, ІІ, ІІІ, ІV, V класів небезпеки з санітарно-захисними зонами (СЗЗ) відповідно 1000м(3000м- від ставків-накопичувачів токсичних відходів), 500м, 300м, 100м, і 50м (ДСН 173-96), які на схемі зображені переважно з урахуванням рози вітрів.Територіально найбільш шкідливі виробництва зосереджені в основному в промисловому районі, сформованому вздовж залізничної магістралі. 

Промислово-виробничі території займають біля 20% території, а їх СЗЗ – біля 30%; ці території не відповідають містобудівним та санітарно-гігієнічним нормативам і потребують оздоровчих заходів.

Поверхневі води. Вода р.Десни використовується для технічних потреб розташованих поруч підприємств (ТЕЦ, ВАТ “Хімволокно”, ВАТ “Чексіл”, ВАТ “Чернігіввовна”, з-д ЗБВ “Агробудіндустрія” та інш.). Води малих річок Стрижень та Білоус на потреби міста не використовуються.


Промислові та комунально-побутові стоки відводяться на КОС міста (в районі с.Гущин) і після біологічної очистки – в р.Білоус. Крім того, ТЕЦ, ВАТ “Чексіл”, ВАТ “Хімволокно” частково скидають умовно чисті стічні води (після попередньої очистки) безпосередньо в р.Білоус.


Найбільші скиди стоків здійснюють Чернігівська ТЕЦ та підприємство “Чернігівводоканал” (очисні споруди міста). Стічні води ТЕЦ частково використовуються рибкомбінатом для промислового розмноження та вирощування ставкової риби.

  
За даними досліджень ДГП “Північукргеологія” та НВП “Алмаз” забруднення р.Десни на відрізку в межах м.Чернігів здійснюється в основному за рахунок виносу забруднюючих речовин р.р.Стрижень, Білоус та скидним каналом ТЕЦ, в значно меншій мірі – за рахунок господарської діяльності на р.Десні (річковий порт) і площинного змиву. Ареали забруднень води і донних відкладів мають комплексний характер і приурочені до місць впадіння згаданих водотоків, а також до правого берегу на відрізку порт – ТЕЦ.


У відповідності з рішенням Чернігівського виконкому обласної ради народних депутатів №82 від 29.04.91р. “Про зони санітарної охорони відкритих джерел центрального водопостачання населення м.Києва в Чернігівській області” встановлено зону санітарної охорони р.Десни, ІІ пояс якої охоплює акваторію р.Десни і територію 500-метрових прибережних смуг по обох її берегах від межі Київської області до м.Чернігова включно. Відповідно господарський комплекс міста має бути жорстоко контрольованим і відповідати вимогам водоохоронного законодавства (Водний кодекс України).

Річка Стрижень в гідрогеологічному відношенні вмирає, оскільки її верхів’я  та джерела живлення розорані, замулені та загублені, а в межах міста вона не впорядкована та витримує значні антропогенні навантаження – площинний змив, промислові стоки, побутове сміття. Найбільше антропогенне навантаження річка має на відрізку від вул. Горького до гирла, де спостерігається значне забруднення вод і донних відкладів органічними речовинами, натрій-амоній-іонами, важкими металами.

Річка Білоус в межах міста забруднюється в основному площинним змивом. Найбільш забрудненими є місця перетину річки з автошляхами, де забруднення пов’зане з викидами автотранспорту. Значне комплексне забруднення стоками очисних споруд спостерігається в гирлі річки.

Таким чином, основну роль в забрудненні поверхневих вод міста і р.Десни, як основного джерела водопостачання м.Києва, зокрема, є площинний змив.  З загальної кількості дощових та талих вод, що стікають в р.Десну (21млн м3), лише 7.2% (≈ 1.5млн.м3) проходять часткову механічну очистку (лише від зважених речовин і нафтопродуктів).

Забруднення підземних вод. Макрокомпонентний склад підземних вод на території міста відповідає сучасним вимогам (ДСТ 2874-82 “Вода питна”).

Техногенний вплив на води основних експлуатаційних водоносних горизонтів проявляється в незакономірному і доволі хаотичному збільшенню вмісту нітрат-іону, міді, цинку, свинцю, заліза, фенолів (останні три компоненти до значень ГДК). Ці явища мають характер тенденції і проявляються більш інтенсивно на водозаборах “Яловщина”, “Бобровиця”. Це обумовлено незадовільним станом свердловин і насосного обладнання, збільшенням їх корозії, проникненням нафтопродуктів в процесі буріння та експлуатації свердловин. Збільшення вмісту нітрат-іонів свідчить про незадовільну ізолязію експлуатаційного горизонту від вище сформованих горизонтів і грунтових вод та посилення підтягування їх в умовах розвитку депресійної воронки.


Як зазначалось, грунтові води в межах міста слабо використовуються, оскільки, за даними міськСЕС останніх років, по хімічних та бактеріологічних показниках не відповідають вимогам ДСТ 2874-82 відповідно 70-90% та 86-100% проб. Споживання грунтових вод небезпечно для здоров’я. Тому була розроблена програма по ліквідації всіх шахтних колодязів ( рішення міськвиконкому №222 від 20.08.90р.), але за відсутністю коштів остаточно не виконана.


Потужним та занадто небезпечним джерелом забруднення грунтових та підземних вод є ставки-накопичувачі та полігон ТПВ, що розташовані на ПнЗх околиці міста. За результатами інженерно-геологічних досліджень, проведених інститутом “Чернігівводпроект”, вплив рідких промислових відходів ставків-накопичувачів та забруднень полігону ТПВ виявляється на якості вод відкладів четвертинної системи, до якої належать і грунтові води. Фільтрація забруднювачів в останні роки відбувається постійно, оскільки вони не перекриваються надійним водоупором. В результаті встановлено техногенне забруднення вод четвертинних відкладів хлоридами, кальцієм, магнієм, марганцем, залізом, кадмієм, фенолом, капролактамом, нафтопродуктами, формальдегідом, СПАР, аміаком, концентрація яких в грунтових водах на прилеглих територіях перевищує гранично-допустиму в декілька разів. Ареали забруднених вод поширюються вниз за потоком – в бік р.Білоус.


Акустичне забруднення. Основними джерелами шумового навантаження на навколишнє середовище міста є залізниця, автотранспорт, аеродром та електротрансформаторні підстанції.


Залізниця пересікає в меридіональному напрямку західну половину міста і проходить в основному в промисловій зоні та по незабудованій заплаві Десни. Акустичний режим її в межах сельбищних територій регламентується нормативною 100-метровою санітарно-захисною зоною, яка на незначній площі перекриває житлову забудову індивідуального сектору. Тут потрібно проведення шумозахисних заходів.


Суттєвим джерелом шумового навантаження в межах міста є вулично-дорожна мережа. Щільність магістральної вулично-дорожної мережі нижча нормативної в 1.5 раз, проте її недосконала планувальна структура (пересіченість житлових районів, велика кількість перехресть тощо) обумовлюють зашумленість житлових районів. Найбільш зашумлені (до 5ГДК) в години “пік”  вулиці Шевченка, Київська, Любецька, Щорса та інш. 


На північній околиці розташований аеродром, який закриває перспективу територіального розвитку міста в цьому напрямку. За даними Украеропроекту на даному етапі аеродром використовується як льотна база ХАУ і його зона акустичного дискомфорту поширюється в напрямку міста на 1км від зльотно-посадноі смуги  /ЗПС/ і практично не має впливу на територію міста (див. схему).


Джерелами локальної зашумленості є електротрансформаторні підстанції; шумові зони основних із них представлені графічно.


Електромагнітне випромінювання. Джерелами можливого впливу електромагнітних полів є радіотелецентр та інші радіотехнічні об’єкти.


У відповідності з санітарним паспортом (станом на 2001р.) санітарно-захисна зона радіотелевізійного передавального центру не виходить за межі технічної території. Зону обмеження житлової забудови для будинків висотою нижче 38м встановлювати непотрібно, для будинків висотою ≥38м – становить 700м. В цілому, при встановленні указаної зони обмеження забудови, умови розміщення та експлуатації радіотелевізійного передавального центру відповідають вимогам “Державних санітарних норм і правил захисту населення від впливу електромагнітних випромінювань”, №239, затверджених Головним санітарним лікарем України 01.08.96, і сама його експлуатація заперечень не викликає.


Радіотехнічні об’єкти, що останнім часом все інтенсивніше виникають в межах міста (радіотелекоми тощо), потребують інвентаризації і паспортизації з затвердженням їх санітарно-захисних зон. На даному етапі схема цих об’єктів та їх зон впливу на навколишнє середовище відсутня.

Грунти. За результатами еколого-геохімічних досліджень (ДГП”Північукргеологія” і НВП “Алмаз”) установлено, що значна частина грунтів міста забруднена важкими металами, про що свідчить величина їх сумарного показника забруднення (СПЗ). Причому вміст важких металів в грунтах на території міста значно вищий їх вмісту на околицях, де вони знаходяться в межах фону. Найбільш поширеними елементами-забруднювачами грунтів є свинець, мідь, олово, сурма, цинк, нікель, ванадій, срібло, молібден.

Близько третини території мають вище допустимого забруднення свинцем і цинком, що в умовах міста зі значним процентом приватного сектору з присадибними ділянками не може не насторожувати. Окрім того, в умовах міста, коли зона аерації сформована водопроникними пісками і супісками, в розрізі відбувається інтенсивна міграція забруднень на глибину. Оскільки свинець в таких умовах є активним мігрантом, існує реальна загроза забруднення ним і інших складових природного середовища – поверхневих та підземних вод, рослин.

Більша частина території, близько 60%, за величиною СПЗ відноситься до слабозабрудненої (СПЗ = 2-16), середньозабруднені (СПЗ = 16-64) – 18%, сильнозабруднені (СПЗ > 64) – 2%, чисті ділянки (СПЗ < 2) становлять 20% території міста.

Більшість виявлених комплекснах техногенних літохімічних аномалій приурочені до промвузлів, окремих промислових виробництв, автошляхів і т. п.. Найбільш забруднені ділянки грунтів виявлені в районі промвузла, фабрики первинної обробки вовни, залізничного вокзалу, центральної частини міста, де спостерігається найбільш інтенсивне і тривале техногенне навантаження на навколишнє природне середовище.

В межах міста є ландшафти, які зберегли близький до природного характер і віднесені до об’єктів природно-заповідного фонду. Це місця унікальних насаджень, старі мальовничі озера лівобережної заплави р.Десни, оточені листяними лісопарками, старовинні парки з багатовіковими насадженнями, що є своєрідними історичними пам’ятками природи і використовуються жителями міста як традиційні місця відпочинку.

Природно-заповідні території (станом на 01.01.2002р.) представлені об’єктами місцевого значення (відображені на схемі):
· державний заказник “Яловщина”, 7.2га; 

· державні пам’ятки природи оз. “Глушець”, 40га, і оз. “Магістрацьке”, 63га;

· державні парки-пам’ятки садово-паркового мистецтва “Болдині гори”, 6га, і “Міський сад”, 11.2га;

· державне заповідне урочище “Пролетарський гай”, 44га.

Крім того, охороняються як пам’ятки природи окремі групи вікових дубів та інших цінних дерев (графічно не зображені).


Загальна площа природно-заповідних територій в місті становить 172.39га (в тому числі графічно зображених – 171.4га).

Рекреаційне використання цих територій можливе при дотриманні режиму їх охорони у відповідності з законом України “Про природно-заповідний фонд України”.

V.2. Заходи щодо оздоровлення навколишнього природного середовища.

Із аналізу екологічного стану території видно, що значного впливу на стан навколишнього середовища в м.Чернігові завдають великі промислові підприємства, яких налічується близько 60-ти, автомобільний транспорт, накопичення рідких промислових відходів в ставках-накопичувачах та накопичення побутових відходів на міському сміттєзвалищі неподалік (на відстані 1км) від міської забудови, рідкі відходи ВАТ “Хімволокно” (містять капролактам і важкороздільні замаслювачі), відсутність досконалих мереж зливової каналізації з очисними спорудами, незадовільний стан комунально-каналізаційного господарства міста з перевантаженими очисними спорудами і інш. Особливості природного середовища міста та результати антропогенних навантажень на його територію свідчать, що всі складові середовища зазнають негативного впливу, але найбільш вразливими є води і грунти.

Тому всі вищезазначені фактори негативного впливу на ці елементи навколишнього середовища потребують безумовного вирішення як пріоритетні проблеми.

Необхідні заходи, які упереджують виникнення нових осередків інфільтрації та проникнення в грунти та води шкідливих речовин або ліквідують існуючі як такі.

У відповідності з “Програмою поліпшення та збереження навколишнього природного середовища в м.Чернігові на 2001-2005 роки”  пріоритетними та першочерговими заходами по охороні навколишнього середовища вважаються:

1. Розроблення проекту рекультивації міського сміттєзвалища (з подальшим закриттям його, проведенням рекультивації та санації території); ліквідація несанкціонованих звалищ в місті.

2. Будівництво сміттєпереробного заводу з нежкодженням токсичних відходів. (Розміщення процесу “Термоселект” в місті допустиме тільки при наявності позитивного висновку комплексної екологічної експертизи об’єкту за участю спеціалістів МОЗ, Мінекоресурсів, Комітету житлово-комунальної політики, Комітету будівництва і архітектури України). 

3. Закінчення дослідницьких робіт щодо відходів в ставках-накопичувачах, продовження моніторингу за їх станом; здійснення комплексу інженерно-технічних робіт по ліквідації, утилізації і рекультивації ставків-накопичувачів та оздоровленню території.

4. Запровадження біологічної очистки стічних вод від нафтопродуктів та важких металів на ВАТ “Чернігівавтодеталь”.

5. Вивезення золи ТЕЦ з існуючого золовідвалу, вирішення проблеми її утилізації (будівництво заводу будматеріалів).

6. Запровадження технології інтенсифікації процесів нітрифікації на міських КОС, реконструкція КОС.

7. Розроблення робочого проекту зливової каналізації міста з очисними спорудами, будівництво їх; реконструкція ОС зливових стоків “Бобровиця”.

8. Комплекс заходів по упередженню забруднення р.Десни нафтопродуктами та сміттям в річковому порту.

9. Заходи по захисту підземних вод від забруднення на локомотивному депо.

10. Впровадження заходів по збереженню та оздоровленню р.Стрижень, в тому числі як рекреаційної зони, з облаштуванням її водоохоронної прибережної зони (25м).

11. Поетапне запровадження технологічних екологоорієнтовних заходів на виробничих, комунальних та транспортних об’єктах міста, особливо по знешкодженню відходів (ВАТ ”Хімволокно” і інш.).

12. Налагодження системи збору ресурсно-цінних відходів роздільним способом.

13. Проведення природоохоронних заходів в рекреаційних зонах та на об’єктах ПЗФ (лісопарк “Яловщина”, Кордівка, інш.).

14. Повне виключення із водокористування колодязів і свердловин, які використовують водоносний горизонт четвертинних відкладів.

15. Озеленення території в районі захоронення відходів сибірської виразки, оскільки будівництво чи інші види освоєння з планувальними земляними роботами на цій території неприйнятні.

Програма поліпшення та збереження навколишнього середовища міста на перспективу передбачає:
· винесення в промислову зону або перепрофілізація шкідливих в екологічному відношенні об’єктів: АБЗ, нафтобаза, вантажний двір станції “Чернігів”, ВАТ Чернігів райагропромтехніка”, вантажний порт, інш.
· скорочення частки хімічних та інших екологонебезпечних виробництв; переорієнтація промисловості на наукоємку та енергозберігаючу продукцію, максимальну переробку місцевої сільгоспсировини;

· впровадження економічних важелів регулювання природокористування, зокрема, стимулювання раціонального та природоохоронного використання землі, вод зі зменшенням негативного впливу на навколишнє середовище, належним утриманням територій тощо (диференційовані ставки на землю, плата за забруднення,   плата за територію санзон підприємствами і інш.);

· дотримання нормативних санітарно-захисних зон (у відповідності з ДСН 173-96 зображені на схемі з урахуванням рози вітрів) всіх шкідливих в екологічному плані об’єктів та режиму їх функціонування;

· дотримання зон санітарної охорони (графічно виражено ІІ пояс ЗСО) всіх водозаборів та правил санітарного режиму у відповідності з технічними розрахунками Чернігівводоканалу;

· екологічноспрямоване удосконалення та розвиток транспортної мережі міста та прилеглих території;

· винесення вантажної ділянки річкового порту та облаштування воднотранспортної інфраструктури рекреаційних територій;

· проведення інженерної підготовки територій, що зазнають несприятливого впливу екзогенних геологічних процесів (протипаводкові, протизсувні, протиерозійні заходи, дренаж, лісомеліорація тощо);

· розробка проектно-планувальної документації та проведення робіт по земле- та лісовпорядкуванню природно-заповідного фонду та рекреаційних зон міста;

· поступове обмеження витрат артезіанської води на комунально-побутові потреби з доведенням їх на 1 жит. міста до середньоєвропейського рівня (по місту зараз – 98м3 на рік, по Україні –  ≈87м3 на рік);

· подальша газифікація і організація теплопостачання площадок житлової забудови зі створенням більш модерних інженерних мереж; запровадження енергозберігаючих технологій – парогазового циклу на ТЕЦ і котельних, газотурбінних установок для покриття теплових навантажень промвузлів і інш.; широке використання альтернативних джерел теплопостачання (теплонасосні установки, бінарні енергоустановки і інш.);

· створення схеми новітніх радіотехнічних засобів зв’язку в місті з їх паспортизацією і затвердженням санітарно-захисних зон.
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